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DIE GUTE NACHRICHT:

BAHN-HOBBY-PAKETE vom EISENBAHN-KURIER!

Eisenbahn-Kurier — dieser Name steht seit 25 Jahren nicht nur bei den deutschen Eisenbahn- und Modellbahnfreunden
fir hervorragende Eisenbahn-Biicher, -Videos, -Kalender und vieles andere mehr. Unser Programm bietet ein ausgespro-
chen gutes Preis-/Leistungsverhéltnis, eine in der Marktwirtschaft ausgesprochen wichtige Komponente! Lernen Sie uns
kennen, unsere preisgiinstigen Bahn-Hobby-Pakete sind - jetzt vor Weihnachten — eine besonders gute Gelegenheit!

Brandaktuell - ein MuB fiir jeden Eisenbahnfreund: DR-Triebfahrzeuglexikon 1990 - Taschenbuch, 180 S., DM 12,80!

BAHN-HOBBY-PAKET 1: BAHN-HOBBY-PAKET 3:

« 1 Bellingrodt-Lokomotiv-Kalender *1 professioneller EK-Videofilm
1991 - 13 herrliche Aufnahmen SR Dampflokwinter im Erzgebirge.
des beriihmten Fotografen, auf- oo e e (e 45 Minuten herrliche Szenen vom
wendig im Duplex-Verfahren ge- ALY . Plandampfbetrieb 1987/88 mit
druckt, GroBformat 28x48 cm. ILEULRVAN e Baureihen 86 und 50.35.

« 2 Eisenbahn-Postkartenserien a - S -,.-I " Kalender * 1 Broschire ,,Museumshahnen
15 Stiick mit Motiven aus dem AR R S 1991 in Deutschland”. 150 Seiten,
beriihmten Bellingrodt-Archiv. — - - durchgehend farbig, iiber 200

« 1 Ex. DR-Triebfahrzeuglexikon ‘90 Fotos, GroBformat 21x28 cm.

- mit allen Triebfahrzeugen der - # E P —-— +1 Ex. DB-Fahrzeuglexikon '90 -

Deutschen Reichsbahn! N g V=R e | EISENBAHN mit allen Triebfahrzeugen sowie

o und auBerdem: *** = = . a5 KURIER vielen Reise- und Giiterzugwagen
NUR DM 29.90 der Deutschen Bundesbahn!

* und auBerdem: ***

BAHN-HOBBY-PAKET 2: NUR DM 49,90

« 1 Kalender ,,Alpenbahnen in Far-
be 1991“ - 13 herrliche Aufnah-
men bekannter Fotografen, bestes
Papier, GroBformat 28x48 cm.

* 1 Broschiire ,Bahnbetriebswer-
ke im Modell und Vorbild“, 132
Seiten, viele schone Farbaufnah-
men, GroBformat 21x28 cm.

BAHN-HOBBY-PAKET 4:

* 1 neues EK-Baureihenbuch Die
Baureihe E 94 - Das deutsche
Krokodil. 352 Seiten, 400 Abbil-
dungen, Groformat 21x29,7 cm.

« 1 EK-Reichsbahn-Kalender 1991
- dem alten Vorkriegs-Kalender

*1 Set Farbige Lokaufkleber (10 Bestellen Sie baldmdglichst per Postkarte oder Brief beim: der Deutschen Reichsbahn nach-
Schnellzuglokomotiven) Eisenbahn-Kurier, Abt. TME, Postfach 5560, 7800 Freiburg. empfunden!
* und auBerdem: *** Bitte beachten Sie: Unter allen eingehenden Karten verlosen wir ~ * und auBerdem: ***
NUR DM 39,90 100 EK-Warengutscheine im Werte von je DM 100.-! NUR DM 99,90

*** = Jedes BAHN-HOBBY-PAKET enthalt auBerdem das bekannteste Produkt unseres Hauses. Lassen Sie sich iiberraschen!

EK-BUCHNEUHEITEN '90: EK-VIDEQ-SPEZIALITATEN:

« StraBen- und Stadtbahnen in + 95 027 - Mit Dampf iiber Berg-
Deutschland, Band 3 Westfalen, strecken, 60 Min., DM 125,-

ERA-Selion, Dl <8 - « Krokodilwinter bei der Rhétischen
* Die Baureihe 18.3 (bad IV h) 1 Bahn, 35 Min., DM 58,-
256 Seiten, DM 68 - s (SUTETESS o Big Steam in den USA - impo-

* Die Baureihe 18.4-6 (bayr S 3/6)  pjg Baureine 78  Die preud. G5  Die Baureihe 96 Zauberder Dampfiok  Sante Dampflokriesen in Aktion
380 Seiten, DM 78,- 368S,DM89-  1285.DM42-  3685.DM58-  Video, DM 48 55 Minuten, DM 98 -

Die Baureihe 78

Das sind nur einige wenige Titel unseres umfangreichen Programms. Fordern Sie unverbindlich per Postkarte unseren
Gesamtprospekt an. Auch wenn Sie nur unseren Prospekt anfordern, nehmen Sie an der Warengutschein-Verlosung teil!

EISENBAHN-KURIER, ABT. TME, POSTFACH 5560, 7800 FREIBURG




Prellbock

Liehe Leser,

in Heft 10/90 hatten wir es auf Seite 33 bereits ver-
merkt: Das Verkehrsmuseum Dresden hat Sorgen. In-
zwischen haben weitere Gesprédche stattgefunden,
sind Konzeptionen vorgelegt und verworfen worden,
Die
Hauptverwaltung Deutsche Reichsbahn sieht sich

haben Gremien beraten. Das Ergebnis:
auBerstande, das Verkehrsmuseum in Dresden finan-
ziell am Leben zu erhalten. Um die Sammliungen, den
Bestand zu sichern, ist die ndchstliegende Alternative
eindeutig: Die Dresdener sind beim Kulturministerium
der sich bildenden Landesregierung Sachsen vorstel-
lig geworden und dort - wie es heiflt - mit offenen
Armen empfangen worden. Allerdings scheint mir
diese Euphorie mehr im Nichtwissen begrindet zu
sein, was da auf das Land im Einzelnen zukommt,
denn in nichterner Uberlegung. Doch lassen wir das;

wichtig ist zundchst das Uberleben (iberhaupt.

Indes provoziert die Situation einige Uberlegungen.
Deutschland hat gegenwaértig drei potente Museen -
wenn wir von der Vielzahl kleinerer Einrichtungen abse-
hen, ohne deren Bedeutung und Wirken in irgendeiner
Weise negieren zu wollen! -, die sich mit der Geschichte
von Schienenbahnen befassen: Nurnberg, Berlin, Dres-
den. Alle drei haben ihre historische Quelle bei der Ei-
senbahn. Nun wére es doch durchaus denkbar, das
Berliner Museum fur Verkehr und Technik als Zentrales
Deutsches Verkehrsmuseum auszubauen und das
Ndrnberger Verkehrsmuseum als Eisenbahnmuseum
an der Stelle zu belassen, wo die erste deutsche Eisen-
bahn Gberhaupt fuhr.

Und Dresden?

Da tut sich doch was
Ein
Midnchener Férder-

vor der Tur.

kreis ist dabei, den
dltesten deutschen
Kopfbahnhof,
Bayerischen Bahn-

den

hof in Leipzig, vor dem vélligen Verfall zu retten. Nichts
ist in solcher Situation natdrlicher als die Frage, was dar-
aus werden soll! Und nichts liegt ndher als der Gedanke,
das Dresdener Verkehrsmuseum vom Ballast seiner oh-
nehin nicht umfangreichen Sammlungen aus den Berei-
chen Luft- und Schiffahrt sowie Kraftfahrzeugwesen zu
befreien und mit seinem riesigen Schienenfahrzeugpark -
der in Dresden kaum zur Schau gestellt werden kann -
nach Leipzig ziehen zu lassen.

Dresden ist an weltberihmten Museen reich gesegnet.
Leipzig ist die Ausgangsstitte der ersten deutschen
Ferneisenbahn und die Wirkungsstatte List’s. Der
Bayerische Bahnhof liegt am Weg zur Technischen
Messe. Mit einem 26standigen Lokomotivschuppen, der
abgerissen werden soll, weil es keine Verwendung flr ihn
gibt. Eine Tiefgarage soll an seiner Stelle entstehen.
Gegenwadrtig werden die meisten Dresdener Museums-
fahrzeuge in Dienststellen und Werkstatten der Deut-
schen Reichsbahn von tausenden Eisenbahnfreunden
gepflegt und erhalten. Sollte man nicht alle, das Muse-
um, die Eisenbahndienststellen, den Bayerischen
Bahnhof mit Férderkreis und das kinftige Kultusmini-
sterium zu einem Verein Sdchsisches Eisenbahnmuseum
zusammenschlieBen?

Chefredakteur

=Eisen
3.*-'



Leitartikel

museum Dresden.

MEB Fahrzeug-Lexikon

Geschenk- 6
packungen e

»Du, Willi, sieht die nicht schick
aus? Das wére doch was fiir un-
seren Georgl«

Sind  Modellbahn-Geschenk-
packungen raffiniert aufge-
machte Angebote der Herstel-
ler, um Erwachsenen zu den
einschlagigen Anlassen aus der
Verlegenheit zu helfen, oder
sind sie eine Gelegenheit, den
Keim fir ein lebenslanges und -
wie wir meinen - duBerst sinn-
volles Hobby ins junge Gemut
zu pflanzen?

Uber Tante Emmas Qual der
Wahl und Uber das Geschenk-
packungs-Angebot deutscher
Modellbahnhersteller findet der
Leser viel Informatives in unse-
rer Titelgeschichte.

3

Die Ex-DDR organisiert sich neu in fiinf Lander; Staatsministerien
verschwinden. Landerministerien entstehen; Staatsbetriebe wie die
Post und die Eisenbahn haben neue Hoheiten erhalten; Einrichtun-
gen geraten zwischen die Miihisteine. Zum Beispiel das Verkehrs-

Nachdem in Heft 10/90 die Lokomotiven der Baureihe 103 vorge-
stellt wurden, ist es diesmal wiederum eine Ellok - die Baureihe 111.
Noch jung an Jahren, verrichtet diese Maschine in vier Farbvarian-
ten zuverlassig ihren Dienst bei der DB.




Abschied ohne Triinen

Die Leipziger Herbstmesse 1990 bot fiir die Modelleisenbahner
nicht gerade Schlagsahne mit Creme. Dennoch konnte MEB man-

che Neuheit registrieren.

Vulkan-Express l 5
Die 1901 erdffnete Brohltalbahn gehdrt zu den wenigen Schmal-
spurbahnen im Westen Deutschlands, die bis heute tiberlebt haben.
Noch immer wird sie fir den Guterverkehr genutzt. Inzwischen

dampfen auf dieser Meterspurbahn auch Museumsziige, die sich
groBen Zuspruchs erfreuen.

MOROP tagte in Amsterdam ———— l 7

MOROP ist die europdische Organisation von Modelleisenbahnern
und Eisenbahnfreunden. Dieses Jahr fand der Kongress in der
Hauptstadt der Niederlande, in Amsterdam, statt. Ein Bericht.

Warum in die Ferne schweifen? m—— l 8

Anlagenmotive findet der Modellbahnbauer berall — mitunter direkt
vor der Haustir. Wenn das zur Tir gehérige Haus im Erzgebirge steht,
sind die Motive ideal auf Modellbahnverhéltnisse zugeschnitten.

Vier Varianten derVT 2 I

Die Maglichkeit umzubauen oder zu frisieren reizt nicht nur viele
Bastler, ihrem handwerklichen Geschick neue Herausforderungen
abzuverlangen, sondern schafft relativ rasche Gegebenheiten, die

MEB Modellbau-Bogen 2 9

Die Widerlager einer Briicke sind paarig. Nachdem wir in Heft 10/90
ein Widerlager verdffentlich haben, lassen wir in dieser Ausgabe das
Gegenlager folgen. Beide Lager sind identisch.

Miglitztalbahn 34

Sie ist vor 100 Jahren als sachsische Staatsschmalspurbahn in der
typischen Spurweite von 750 mm gebaut und vor gut 60 Jahren auf
Regelspur umgeriistet worden. Heute wird sie mehr benétigt denn je
—die parallele FernverkehrsstraB3e ist Uberfiillt. Die Muglitztalbahn ist
zwar eine Nebenbahn — aber mit Hauptbahncharakter!

R % & ® I K E N
Leserbriefe 24
Kleinanzeigen 25
Fahrplan 36
Vorschau 38

MEB-FAHRZEUGLEXIKON: Baureihe 11 der DB
MEB-MODELLBAUBOGEN: Schnauderbachbriicke in HO,,

u.

Die Karniner Hubbricke 37

Ende oder Anfang? - Deutschlands einzige Eisenbahnhubbriicke
war nur 12 Jahre in Betrieb. Sie gehérte zur Hauptstrecke Ducherow
- Swinemiinde, die vor 42 Jahren demontiert wurde. Die Eisenbahn-
hubbriicke aber steht noch immer im 500 m breiten Peenestrom.

5
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Verlegenheitskauf oder kreativer Anfang?

Geschenk
Packungen

Geschenkpackungen feiern in dieser Zeit wieder freudige Urstiinde.
Wo alle Welt auf den Beinen ist, das grofile Weihnachtsgeschiift zv
bereichern, diirfen Modelleisenbahnen nicht fehlen. Und wie bei allen
»Sets«, wie Packungen heute auf Neuhochdeutsch heiflen, stellt sich auch
hier die Frage: Verlegenheitskauf oder kreativer Anfang?

aB Tante Emma so einen Beige-

schmack von Kleinkariertheit und

muffiger Kolonialwarenladenatmos-
phére hat — »Tante-Emma-Laden«, »Tante-
Emma-Kneipe« ... empfand ich stets als im
hochsten MaBe ungerecht. Meine Tante
Emma schenkte mir meine erste Modellei-
senbahnpackung, einen MARKLIN-Spur-0-
Zug mit einer zweiachsigen Uhrwerksloko-
motive, flinf zweiachsigen Giliterwagen und
einem einfachen Gleisoval mit Blechschie-
nen. Das war im Jahre 1939, und ich war
gerade sechs Jahre alt. Und weil Tante
Emmas Mann, unser Onkel Willi, Eisen-
bahner war, spielte fortan diese Bahn die
groBte Rolle in meinem Leben. Auf dem
FuBboden des Kinderzimmers, im Gras des
Vorgartens und im Sandkasten der Spielge-
farten. Heute steht dieser Zug oben auf der
Schrankwand, und manchmal rieselt noch
ein Kérnchen Sand aus dem Federwerk —
mehr als ein halbes Jahrhundert alt!
So wie diese erste Geschenkpackung der
Grundstein war fiir eine mehr als 50jahrige
Tatigkeit als Modelleisenbahner, werden
gerade in den nachsten Wochen unzahlige
neue Modelleisenbahner »geboren«, dann
namlich, wenn unter dem Weihnachtsbaum
eine Modelleisenbahn-Geschenkpackung
liegt. Liebevoll mit einer Schleife ge-
schmickt von Vati und Mutti ... oder Tante
Emma. Deshalb sollte bei der Auswabhl einer
solchen Geschenkpackung groBte Sorgfalt
geuibt werden. Ob sich wohl alle Schenken-

den dessen bewuBt sind, welche Weichen
sie, im wahrsten Sinne des Wortes, fir die
Steckenpferdentwicklung ihres SpoBlings
stellen? Was ist da nicht alles zu beachten!
Das beginnt bei der Wahl der Spurweite,
geht Uber die GroBe und Kombinations-
fahigkeit der Gleisanlage und endet bei der
Stromversorgung der Modellbahn, denn
Uhrwerkseisenbahnen gibt es ja langst
nicht mehr.

Geschenkpackungen sollen den Kaufern
den Einkauf erleichtern. Wer weiB3 schon,
welche Wagen zu welchem Triebfahrzeug
passen und wieviel Schienen ein Gleisoval
ergeben? Die Geschenkpackung ist also in
erster Linie ein Warenangebot, das die Auf-
gaben hat, dem Kaufer das Nachdenken
beim Kauf zu erleichtern und dem Hersteller
durch die Komplexitdt des Artikels einen
guten Absatz zu sichern. Und wenn die Ge-
schenkpackung noch nach historischen,
technischen und padagogischen Gesichts-
punkten zusammengestellt wurde, hat sie
die besten Aussichten, nicht nach den
Weihnachtsfeiertagen in den Tiefen einer
Spielzeugtruhe ein ungeliebtes Schach-
teldasein zu fristen.

Mit Genugtuung kénnen wir feststellen, daB
die meisten Geschenkpackungen, die von
den Deutschen Modelleisenbahn-Herstel-
lern angeboten werden, diesen Anforderun-
gen gerecht werden und klug sortierte An-
fangsgarnituren darstellen. Dabei spielt der
»Beginner-Aspekt« eine dominierende

Rolle. Eine Geschenkpackung als Ergan-
zung vorhandener Modellbahnanfange an-
zuschaffen, schlagt meistens fehl. Da pas-
sen die Gleise nicht zueinander, die
Fahrzeuge besitzen unterschiedliche Kupp-
lungen, oder die Stromsysteme vertragen
sich nicht miteinander. Umgekehrt wird
sehr wohl ein Schuh daraus: Die Geschenk-
packung zu erweitern ist stets mit geringe-
rem Aufwand mdglich, und sie ist sogar das
erklarte Ziel der meisten Hersteller. So bie-
tet u.a. die Firma ROCO Gleis-Sets an, an
deren Entwicklung der Anfanger ein klares
geometrisches Konzept miterlebt, vom
Spieloval bis zur anspruchsvollen Heiman-
lage mit Gleisverbindungen, Abstellgleisen
und Nebenbahnanlagen.

Wir unterscheiden drei Arten von Ge-

" schenkpackungen:

Die Komplett-Anlage, das Zug-Set und das
Gleis-Set.

Die Komplett-Anlage enthalt alles, was zum
Betrieb einer Modellbahn notwendig ist:
Triebfahrzeuge, Wagen, Gleise und Netzan-
schluBgerate. Haufig werden noch weitere
niitzliche Dinge angeboten, die dem Anfan-
ger das Spielen verschonern: Aufgleisplat-
ten, Schaltlitzen und Verteilerplatten mit
Weichenstelleinrichtungen. Es kann also
sofort unter dem Weihnachtsbaum der Be-
trieb aufgenommen werden.

Wegen ihres ausgesprochenen Einsteiger-
charakters werden manche Komplett-Anla-
gen mit vereinfachten - oft nicht vorbild-

7
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FLEISCHMANK
PROFI GLEIS

FLEISCHMANN-Profis fahren quf dem PROFI-Gleis. Eine Komplett-Anlage, die fiir den Anfang schon
optimale mmﬂ bietet. Uber Erweiterungsmoglichkeiten informiert das beiliegende

Anleitung

Das ARNOLD-Container-Set enthilt nicht nur Lokomotive, Giiterwagen und Gleise in der
NenngriBe N, sondern auch einen VOLLMER-Bausatz fiir einen Containerkran.

gerechten - Fahrzeugen angeboten. Stell-
vertretend seien hier die ALPHA-Grund-
packungen von MARKLIN und die Junior-
Anlagen von PIKO genannt. Hier gilt das
Erweiterungsangebot zur richtigen Modell-
anlage nur sehr eingeschrankt.

Zug-Sets bestehen meistens aus Fahrzeu-
gen, die nach historischen oder themati-
schen Gesichtspunkten aufeinander abge-
stimmt wurden und die mit oder ohne
Triebfahrzeug angeboten werden. So sind
preuBische, bayrische und badische Perso-
nenziige im Handel, die gréBtenteils in der
Epoche | (1865 bis zum Beginn der 20er
Jahre unseres Jahrhunderts) angesiedelt
sind. Diese Modelle sind hadufig hochwerti-
ge Prazisionserzeugnisse, die oft zu Ju-
bilden herausgegeben werden und die
dann auch limitiert sind. Um die Ganzheit
dieser Garnitur zu demonstrieren, werden
sie z. T. mit festen Kupplungsdeichseln ver-
bunden, deren Auswechslung mit handels-
ublichen Kupplungssystemen jedoch dank
der einheitlichen NEM-Normen kein Pro-
blem ist. Thematisch orientierte Wagen-
Sets kénnen auch Guterziige sein, die als
Schiittgutwagen, Behélter- oder Container-

=8

Spielmaglichkeiten.

wagen und in anderen Kombinationen in
Ganzzlige eingestellt werden kénnen.

Bei Gleis-Sets gilt es - neben den selbstver-
standlichen Unterscheidungen in der Spur-
weite -, die unbedingte Beriicksichtigung
der Stromsysteme und die Kombinierbarkeit
der Gleise mit eventuell bereits vorhande-
nen Gleisanlagen zu beachten. Aus der
Sicht der Hersteller liegen diesen Sets
immer die Moglichkeiten der Erweiterung
durch ausschlielich das gleiche Gleis-
system zugrunde. Eine sicher aus Konkur-
renzgriinden begreifliche Konzeption. Nach
dem ABC-Gedanken kann dann das A-Oval,
das in der Regel Bestandteil einer Komplett-
Anlage ist, durch die Gleis-Sets B bis »n« er-
weitert werden, bis eine den Wiinschen des
Modelleisenbahners entsprechende Gleis-
konfiguration erreicht ist. «Unter-Sets«, wie
bei den N-Gleispackungen von ARNOLD,
ermoglichen spezielle Schaltungskniffe oder
Fernsteuerungsraffinessen mit dem dazu-
gehorigen Primar-Set.

Langst hat sich die Geschenkpackung aus
der Unwiirdigkeit einer Verlegenheitslosung
in die Hochrangigkeit einer guten Einstei-
germdglichkeit gewandelt. Von einigen ein-

Dieser MARKLIN-Giiterzug in der Nen
Uberholungsgleis gehart. Dabei sind
Sets erweitert werden knnen.

TT ist eine NenngriBe, die mit hrem MoBstab 1:120 in der «Goldenen Mitte« liegt. Diese
Anfangspackung bietet mit einem Gleisoval und einem Abstellgleis mit Prellbock nur begrenzte

ofle Z enthilt alles, wos zv einem Gleisoval mit
ere Anlagenfiguren mdglich, die durch zustitzliche Gleis-

schréankenden Lésungen mit reinem Spiel-
zeugcharakter abgesehen, ist das Anfangs-
Set der beste Start in die schéne Welt der
Miniatureisenbahnen. Das ist auch das er-
klarte padgogische Ziel dieser Packungen:
Optimale Spielmdglichkeiten fir das Kind
zu schaffen. Erst dann folgt der weiter-
fuhrende Aspekt, die Anfangerpackung als
Grundstein fir eine mit groBer Ernsthaftig-
keit betriebenen Modelleisenbahnanlage zu
betrachten, denn da ist alles drin, was der
Einsteiger braucht: Ein kompletter Zug mit
Triebfahrzeugen und Wagen. Ein Netzan-
schluBgerat, an dem auch Weichen und Be-
leuchtungen angeschlossen werden kon-
nen. AnschluBdraht und Aufgleisplatte fir
die ganz Ungeschickten. Und Gleise. Zum
Anfangen, zum Erweitern und schlieBlich
zum Gestalten einer richtigen Heimanlage.
Eine Lésung, die weitgehend den unter-
schiedlich groBen Geldbérsen der Schen-
kenden Rechnung tragt, und die so recht
dazu angetan ist, daB Tante Emmas Anfan-
ger-Packung einst bei vielen jungen Einstei-
gern reiche Friichte tragt im Interesse unse-
res schoénen und sinnvollen Hobbys, das
mehr als »nur« Spielen sein kann.



BERLIN 1990

Berlin und die TT-Bahnen gehdren eng zvsammen. ZEUKE-TT gob aus diesem
AnlaB eine Jubilumspackung zum Sturz der Berliner Mover mit 5 Moverseg-
menten aus Plast und einem Original-Betonsplitter heraus.

Ein nGiiterzug mit Personenbefdrderung« (GmP) pafit wegen seines Nebenbahncharak-

ters auf jede TT-Anlage. Unerklrlich ist die

Aufnahme des rot-gelben Einheitswagens

(Typ Di-24) in die Packung. Ein Wagen in griiner DR-Bemalung wire passender gewesen.

Die PIKO-HO0-Geschenkpackung
Glvirine yspe o 1t o
itrine geeignet als 1i
robusten trieb. Die
sehr fein de-
, und eine Druck-
schrift informiert iber den
historischen Hintergrund
der Eroffnung der er-
sten deutschen Fern-
eisenbahnstrecke
Leipzig ~ Dresden
vor 150 Jahren.

Fotos: Thie

LGB wird als LEHMANN-GROSS-BAHN
fiilschlicherweise oft mit GARTENBAHN »iiber-

setzte, Ein Anfinger-Set fiir den Garten ist sie jedoch
allemal, denn die Gleise mit einer Spurweite von 45 mm in
der NenngroBe I, bestehen aus witterungsbestandigen
Polystirol

und massiven Messingschienen.

GESCHENKPACKUNGEN DEUTSCHER HERSTELLER

Die Redaktion MODELL EISENBAHNER hat sich in den neuesten Katalogen der gréBten deutschen Modelleisenbahn-Hersteller umgesehen und das
Ergebnis auf dieser Seite zusammengestellt. Aus Platzgriinden haben wir zu den Sets nur die Hauptinhalte genannt. Ein Sachkundigmachem durch den
Kéaufer bleibt also nicht aus und das damit verbundene Vergniigen, das durchaus ein beabsichtigter Effekt der Redaktion ist.

> NENNGROSSE I,

KOMPLETT-ANLAGEN
Lehmann-Gross-Bahn (LGB)
Anfangsgarnitur Personenzug.

1 Schmalspur-Dampflok STAINZ, 2
Personenwagen beige/blau und beige/rot,
Gleisjoche far einen Kreis mit 600 mm
Radius, 4 Bahnhofsfiguren, 1 Fahrtrafo.
Anfangsgarnitur Giterzug.

1 Schmalspurbahn-Dampfiok STAINZ,
1 Niederbordwagen, 1 Kranwagen, 1
LKW UNIMOG mit Ladegut, Gleisjoche
fiir einen Kreis mit 600 mm Radius,

4 Gleisbauarbeiter-Figuren, 1 Fahrtrafo.

GLEIS-SETS

Lehmann-Gross-Bahn (LGB)

Prellbock-Set. ..

1 einf. Weiche (rechts), 7 Gleisjoche zur

Erweiterung des Grundkreises zum

Gleisoval mit Absteligleis und 1 Prelibock.
h

2 einf. Weichen (Paar), 11 Gleisjoche zur
Erweiterung des Grundkreises zum
Gleisoval mit Uberholungsgleis.

P> NENNGROSSE HO
KOMPLETT-ANLAGEN

Fleischmann

Startset A/Modeligleis.

1 zweiachsige Dampflok (ohne Vorbild),

2 Personen- oder Giterwagen, Gleisjoche
flr einen Kreis-Durchmesser 750 mm,

1 Fahrtrafo.

Startset A1/Profigleis.
1 zweiachsige Dampflok (ohne Vorbild),

3 Giiterwagen, Gleisjoche fir ein Oval,

1 Fahrtrafo.

Startset A2/Profigleis.

1 dreiachsige Dampfiok {ohne Vorbild),

3 Reisezugwagen, Gleisjoche fir ein Oval,
1 Fahrtrafo.

Startset A + B.

1 Diesellok BR 212 (DB), 3 Gdterwagen,
4 Pkw-Modelle, Gleisjoche fir ein Oval
mit Uberholungsgleis (PROFI-Gleis),

2 Bogenweichen (Paar), 2 Entkupplungs-
gleise, 1 Bahnabergang, 1 Aufgleisplatte,
1 Fahrtrafo, 1 Gleisplanheft.

Startset IC.

1 Ellok BR/103 (DB), 4 IC-Reisezugwagen,
Gleisfoche fir ein Oval mit Uberholungs-
gleis (PROFI-Gleis), 2 Bogenweichen
(Paar), 1 Entkupplungsgleis, 1 Stelipult,

1 Fahrtrafo, 1 Aufgleisplatte, 1 Gleisplan-
heft.

Mairklin
Klginer Giterzug.

1 Dampfiok BR 89 (DR), 4 Gaterwagen,
Gleisjoche far ein Oval (M-Gleis), 1 Briicke
mit Rampen und Pfeilern, 1 Fahrtrafo,

1 Aufgleisplatte.

Mittlerer Giiterzug.

1 Dampfiok BR 81 (DR), 2 Giterwagen,

1 Kranwagen, 1 Schutzwagen, Gleisjoche
fir ein Oval mit Uberholungsgleis (M-
Gleis), 2 einfache Weichen (Paar),

1 Fahrtrafo.

Grofer Giterzug.

1 Diesellok BR 216 (DB), 4 vierachsige
Gaterwagen, Gleisjoche far ein Oval mit
Uberholungsgleis (K-Gleis), 2 einf.
Weichen (Paar), 1 Fahrtrafo, 1 Bausatz
einer Giterabferigung und diverses
Ladegut.

Piko
Anfdngeranlage Guterzug.
1 zweiachsige Dampflok mit Schleppten-
der (ohne Vorbild), 2 Guterwagen, Gleis-
joche fiir ein Oval, 1 Battteriefahrregler.
Anfangeraniage Personenzug,
1 zweiachsige Dampflok mit Schieppten-
der {ohne Vorbild), 2 Personenwagen,
1 Packwagen, Gleisjoche fir ein Oval,
1 Batteriefahrregler.
Komp 7 A
1 Dampfiok BR 55 (DR), 3 Giterwagen,
1 Packwagen, Gleisjoche fiir ein Oval,
1 Fahrtrafo, 1 Aufgleisplatte.

nlage P
1 Diesellok BR 132 (DR, 3 vierachsige
Personenwagen, Gleisjoche fir ein Oval,
1 Fahrtrafo, 1 Aufgleisplatte.
Komplettanlage Westernzug,
1 Dampflok BR 55 (Western-Look),
2 Personenwagen, 3 Giterwagen, Gleis-
foche fur ein Oval, 4 Schnittholzstapel als
Ladegut, 1 Fahrtrafo, 1 Aufgleisplatte.

Komplettanlage Express-Giterzug.

1 Dieseliok BR 132 (DR), 4 Gaterwagen,
1 Gdterzugpackwagen, 1 20'-Container
als Ladegut, Gleisjoche fiir ein Oval,

1 Fahrtrafo, 1 Aufgleisplatte.

Komplettanlage City-Zug.

1 Ellok BR 499. 2 (CSD), 3 vierachsige
Personenwagen, Gleisjoche fiir ein Oval,
1 Fahrtrafo, 1 Aufgleisplatte.

Komplettaniage Zirkus-Zug.

1 Dampfiok BR 55 (Circus-Look),

4 Giterwagen, 1 Gaterzugpackwagen,
1 Volvo-Lkw mit Anhénger als Ladegut
(alles im Circus-Look}, Gleisjoche fir ein
Oval, 1 Fahrtrafo, 1 Aufgleisplatte.

ZUG-SETS
Fleischmann
il& Kun
» hn -\ N,
1 Dampfiok T 161 (K.P.E.V.), 2 offene
Gaterwagen, 2 gedeckte Gdterwagen,
1 Klappdeckelwagen. Alle Wagen mit un-
terschiedlicher Landerbahnbeschriftung.

Kranzug. :
1 Kran EDK 90, 1 Gegengewichtswagen,
2 Schutzwagen, 2 Gerdtewagen.

Lima
Lufthansa Airport-Express.
4-teiliger Triebzug ET 403/404 mit
Airport-Express-Bemalung.
ill Il. Weltkrieg.
1 Diesel-Doppellok V 88 (DR),
2 Dienstwagen, 1 Gaterwagen,
1 Eisenbahngeschitz LEOPOLD. Alle
Fahrzeuge in Tamfarben.

Marklin

Zugpackung »Deutsche Bundespost«.
1 Diesellok BR 260 (DB), 4 Giterwagen,
1 Post-Lkw.

Schnelizug der 60er Jahre.

1 Diesellok BR 216 (DB), 3 Schnellzugwa-
gen, 1 vierachsiger Packwagen. Farb-
gebung creme/rot sowie blau und gran.

 Set »Stadtbahn Berlin - Epoche l«.
1 Dampflok T 12 (K.P.E.V.), 1 Abteil-

wagen-Doppeleinheit 3. Klasse,

1 Abteilwagen-Doppeleinheit 2. Klasse,
Buch =Stadtbahn Berlin =.
Zugpackung »Deutsche Reichsbahn«.
1 Eliok E 44 (DR), 3 vierachsige Eilzug-
wagen, 1 vierachsiger Gepdckwagen.

9

Boen

Bahner



Jubildumsgarnitur »40 Jahre DB-~.
1 Ellok BR E 71, 3 zweichachsige
Personenwagen, 1 zweiachsiger

Gepackwagen Buch =40 Jahre DB-

1 Eﬂak BE 6/8 Il «Krokodil« (SBB),
2 ged. Giterwagen, 1 Silowagen, 1
Kesselwagan‘

QeI e e £
2besonenwagsn 3 Kf fchay Osb)
1 Personen-/Postwagen 2 KI. (Post L Bay
01), 1 Gepackwagen (PwL Bay 02), Buch
-Der Gfaskastmn

1set »Deutsche Reichsbal
8 Guramfsgen in Farbgebungen und
Beschriftungen der DR, Epoche Ill.

8 Giterwagen in Farbgebung und
Beschriftungen der DB, Epoche lil.

Guterwagenset »Silowagens,
3 Silowagen Typ Ucs 908, Ucs 909.

e

4 Personenwagen (»Donnerbichsens) Typ
Bi-29, BCi-28, Ci-28 und Gepéckwagen
Pwi-28, alle in Epoche-Ill-Dekoration.

(] » e
3 Eilzugwagen 1. Kl., 1./2.-Kl., 2. KI. und
1 Gepéackwagen, alle in Epoche-HIl-
Dekoration.

Sachsenmodelle’

Set ~BR 64 DAG«.
1 Dampfiok BR 64 (DRG), 2 zweiachsige
Personenwagen, 1 Gepackwagen, alle in
DRG-Farbgebung.

Trix Expu;sfﬁx International

Set »Bayrischer Lokalbahnzug~.

1 Dampfiok D XI (K.B.ST.B.), 1 Lokaibahn-
wagen 2./3. KI., 1 Lokalbahnwagen 3. KI.,
1 Pack-/Postwagen, 1 Bierwagen.

Set =DB-InterRegio«.

1 Ellok BR 103 (DB), 2 Schnellzugwagen
DB, 1 Schnellzug-Packwagen, alles im
InterRegio-Look.

GLEIS-SETS

Fleischmann

Stations-SetB. 5

2 einf. Weichen (Paar), 15 Gleisjoche.

2 einf. Weichen (Paar), 2 Hand-
Entkupplungsgleise, 2 Prellbocke,
8 Glaisjoche.

P z

2 einf. Weichen (Paar), 2 Hand-
Entkupplungsgleise, 19 Gleisjoche fir
einen Parallelkreis.

Dreiwegeweichen-Set E.
1 Dreiwegeweiche, 1 Hand-Entkupp-
lungsgleis, 2 Prelibécke, 8 Gleisjoche.

1 Drehscheibe, 2 Prellbdcke, 4 Gleisjoche,
Ausschneidebogen »Lokschuppens.

Die Gleis-Sets A bis E gibt es sowohl fir
Modell- als auch fiir PROFI-Gleis. Das
Gleis-Set F fiir das PROFI-Gleis ist das

Bahnsteig-Sel F

2 einf. Weichen (Paar), 1 doppelte
Kreuzungsweiche, 2 Entkupplungsgleise,
13 Gleisjoche.

Miirklin

Erweiterungspackung E.

2 einf. Weichen (Paar), 12 Gleisjoche fir
ein Uberholungsgleis, 1 Stellpult mit
Verteilerplatte,

Doppelgleispackung T1.

2 Bogenweichen (Paar), 14 Gleisjoche fir
ein Parallelgleis, 1 Stellpult mit Verteiler-
platte.

2 Bogenweichen (Paar), 11 Gleisjoche zur
Erweiterung der Doppelgleispackung T1,
1 Sts.{.fpu:‘t mﬂ Verteilerplatte,

Rangiergleispackung 13,

2 einf. Weichen (Paar), 1 doppelte
Kreuzungsweiche, 4 Prellbdcke, 1
Stellpult mit Vertellerplatte.

P NENNGROSSE TT

KOMPLETT-ANLAGEN
Zeuke-TT
Grolipackung.

210

2 Ziage (je 1 Ellok YC (SZD), 3 Personen-
oder Guterwagen, 2 Geldndematten
»Topofix=, 4 einf. Weichen (2 Paar),

1 Kreuzung, 3 Prelibocke, 52 Gleisjoche
zum Bau eines zweigleisigen Ovals mit
Uberholungs- und Abstellgleisen,

1 Fachwerkbriicke mit 2 Auffahrrampen,
1 Schaltpult, 1 Fahrtrafo, div. Hauser-
bausatze zur Ausgestaltung.

Zugpackung »Landerbahn-PmGe«,

1 Dampfiok BR 92 (Landerbahn-Look),
3 Personenwagen (Landerb.), 2 Gater-
wagen, 1 einf. Weiche (rechts), 13 Gleis-
Jjoche zum Bau eines Gleisovals mit
Absteligleis, 1 Prellbock, 1 Fahrtrafo.

ZUG-SETS
Zevke TT

PreuBischer Reisezug.

1 Dampfiok BR G 8 (K.P.E.V.), 3 zwei-
achsige Personenwagen, 1 Pack-
/Postwagen. Alle in Beschriftung der
PreuBischen Staatseisenbahn.

Schnelizug.
1 Dampfiok BR 012 (DR), 4 Stédte-
Expresswagen als B- Wegan

1 Personenwagen griun, 1 Personenwa-
gen rot/gelb, 1 Packwagen, 2 offene
Gaterwagen, 1 offener Guterwagen mit
Piane, 1 ged Euterwagen

Il
2 F'ersonenwagen braun (SJ}. 2 ged.
Gaterwagen oliv (SJ), 1 ged. Giterwagen
orange »Bananen~ (DB), 2 Rungenwagen
mit einsteckb. Rungen (DR).

Zug-Set =Beriin 1990=.

4 zweiachsige Kihlwagen mit versch.
Brauereibeschriftungen, 1 vierachsigen
Niederbordwagen, 5 Segmente der
Berliner Mauer mit Bemalung, 1 orig.
Mauerstick in Folie verpackt.

KLUSSENDORF

Sonderserie »Samba-Express«,

4 Personenwagen (-Donnenblchsens) in
weinroter Lackierung mit gelben
Zierlinien. Beschriftung Epoche Ill.

Sonderserie »Planwagengarniturs.
3 offene Giterwagen mit Planen mit
unterschiedlicher Beschriftung.

GLEIS-SETS
i tTT.

2 einf, Weichen (Paar), 10 Gleisjoche,

2 Prelfbécke.

P> NENNGROSSE N

KOMPLETT-ANLAGEN
Amold

- +
1 Dampflok BR 897, 3 Giterwagen,
1 Gt Packwagen, Gleisjoche fur ein
Oval mit Uberholungsgleis, 2 einf.
Weichen (Paar), 1 Fahrtrafo, 1 Aufgleis-
platte, 1 Anleitungsheft, div. Gebaude
zum Ausscfmdm

1 Dt&ca‘iuk BR 212 (DB), 4 Giterwagen,
2 Lkw-Modelle, 2 einf. Weichen (Paar),
Gleisjoche fir ein Oval mit Uberholungs-
gleis, 1 Fahrtrafo, 1 Aufgleisplatte.
Star-Set.

1 Diesellok BR 221 (DB), 3 Gaterwagen,
2 Lkw-Modelle, 4 einf. Weichen (2 Paar),
Gleisjoche far ein Oval mit Uberholungs-
und Absteligleisen, 2 Prelibécke,

1 Fahrtrafo, 1 Aufgleisplatte.

1 Diesellok BR 212 (DB), 2 D-Zugwagen,
1 Kleindiesellok BR 323 (Kof),

3 Giterwagen, 6 einf. Weichen (3 Paar),
Gleisjoche fir ein Oval mit Uberholungs-
und Absteligleisen, 2 Prellbdcke,

1 Fahrtrafo, 1 Aufgleisplatte.

Fleischmann

Start-Set A+B.

1 Diesellok BR 212 (DB), 1 off, Glterwa-
gen, 1 ged. Giterwagen, 1 Rungenwa-
gen, 4 Pkw-Modelle, 2 Bogenweichen
(Paar), Gleisjoche fir ein Oval mit
Uberhiolungsgleis, 2 Entkupplungsgleise,

1 Fahrtrafo, 1 Bahnibergang, 1 Aufgleis-
platte, 1 Gleisplanheft.

1 zwei; Dampflok (ohne Vorbild),
2 offene Guterwagen, 1 Kesselwagen,
Gleisjoche fir ein Oval, 1 Fahrtrafo,
Gleisplanheft.

'c:“: i" = .

1 Ellok BR 103, 4 IC-Reisezugwagen,

2 Bogenweichen (Paar), Gleisjoche fur ein
Oval mit is, 1 Stefipult,

1 Fahrtrafo, 1 Enthkupplungsgleis,

1 Aufgleisplatte, Gieisplanheft.

Minitrix

Start-Set Guterzug.

1 Dampfiok T3, 3 Guterwagen, 2 einf.
Weichen {Paao Gleisjoche fir ein Oval
mit Ubemo!ungsghjs 1 Fahrtrafo.

1 Dampﬂok BR 89,3 Giterwagen, 2 einf.
Weichen (Paar) , 1 doppeite Kreuzungs-
weiche, Gleisjoche fiir ein zweigleisiges
Oval mit Uberholungs- und Abstellgleis,
1 Fahrtrafo, Sortiment Gestaltungsmate-
rial fir den Anlagenbau.

Selectrix-

-Set.
1. Zug: Dampfiok BR 983 (»Glaskasten«),
2 Nebenbahn-Personenwagen, 1 Neben-
bahn-Packwagen. 2. Zug: 1 Dieseliok BR
212, 3 Giiterwagen, 4 Pkw-Modelle,
2 einf. Weichen (Paar), Gleisjoche fir ein
Oval mit Uberholungsgleis.
Die Triebfahrzeuge dieses Sets sind mit
eingebautem SELECTRIX-Dekoder
ausgerustet, mit denen sich beide Ziige
digital steuern, entsuppein und die
Weichen schalten lassen.

LUG-SETS
Amold

Jubildumszug. !

1 Dampfiok BR 18%, 5 Rheingoldwagen.
Vergoidet.

Henschel-Wegmann-Zug.

1 Dampfiok BR 61° (DR), 4 Schnellzug-
wagen (verkl) violett.

6 Kahiwagen mit unterschiedlichen
Brauerei-Beschriftungen.

Zirkus-Set »Krone«,
2 Rungenwagen m. Plane, 3 Niederbord-
wagen mit Wohnwagen beladen.

1 Dampflok BR 75, 2 Personenwagen,
2 Guterwagen, 1 Gepédckwagen.

Minitrix

1 Empﬂok Bay. DI, 2 Personenwagen,

1 Pack-/Postwagen, 1 Kihlwagen. Alles
mit Beschriftung der K.Bay.Sts.B.

Bayr. Arbeitszug.

1Dampfiok Bay. PIL 2/2, 1 Kranwagen,
2 Schutzwagen.

1 Diesellok BR 261, 1 Kranwagen,

1 Schutzwagen, 1 Bahndienstwagen,
2 Gaterwagen.

Orient-Express.

1 Dampfiok BR S102, 2 D-Zugwagen,

2 D-Zug-Packwagen, alles mit Dekoration
des Balt-Orient-Express.

GLEIS-SETS
Amold

2 einf, Weichen (Paar), 6 Gleisjoche,
2 Weichenschalter.

2 einf, Weichen (Peaar), 20 Gleisjoche far
ein Oval mit 2 Abstellgleisen.

2 einf. Weichen (Paar), 1 doppelte
Kreuzungsweiche, 10 Gleisjoche.

Fleischmann

2 Bogenweichen (Paar), 4 Gleisjoche und
1 Entkupplungsgle’s.

2 einfache Weichen (Paar), 8 Gleisjoche,
1 Entkupplungsgles, 2 Prellbocke.

Complett-Set. _
2 Bogenweichen (Paar), 20 Gleisjoche.

i , 15 Gleisjoche,
2 Entkuppfungsglefse 2 Prellbécke.

Bahnsteig-Set.

2 einf. Weichen (Paar), 1 doppelte
Kreuzungsweiche, 15 Gleisjoche,
2 Entkupplungsgleise.

Minitrix

Bahnhofs-Set. !
2 einf. Weichen (Paar), 10 Gleisjoche zur
Erweiterung des Grundovals.

1 doppelte Kreuzungsweiche, 50 Gleis-
Jjoche zum Bau eines Parallelovals mit
Absteligleisen.

Doppelbogenweichen-Set.
2 Bogsnwefchen (Paar), 7 Gleisjoche.

1 Enrkupp:‘u leis oder 1 Formsignal
mit Gleis oder 1 Tages.'ichrsdgna-' mit je
2 bis 4 Gleisjochen und je 1 Stellpult.

Enthalt Oberleitungsmasten und
Oberleitungen fur etwa 4 Meter Gleis.

2 einf. Weichen (Paar), 1 Eingleisvorrich-
tung, 2 Prellbocke, 2 Schalter,

83 Gleisjoche zur groBzigigen Anlagen-
erweiterung.

P> NENNGROSSE Z

KOMPLETT-ANLAGEN
Marklin

Kleiner Guterzug.
1 Dampfiok BR 89 (DR), 2 Giterwagen,
Gb‘e:s,tod're f&rar‘n Oval, 1 Fahrtrafo,

il A
1 Diesellok BR 361 (DB), 2 Guterwagen,
1 Guterzugpackwagen, 2 einf. Weichen
(Paar), Gleisjoche fur ein Oval mit
Uberholungsgleis, 1 Fahrtrafo, div.
Guterbahnhofzubehdr.

1 Dampfiok BR 74, 3 einf. Weichen,

1 doppelte Kreuzungsweiche, Gleisjoche
fur ein Oval mit Uberholungs- und
Absteligleisen, 3 Prellbécke, 1 Wasser-
kran, 1 Stellpult m. Verteilerplatte.

ZUG-SETS

Mirklin

5 Wagen des Hofzuges Kénig Ludwigs
von Bayern.

Il
1 Diesellok Typ F 7 (USA), 2 Expresszug-
wagen, 1 Aussichtswagen, 1 Gepédckwa-
gen. Alles im Design »California Zephyre.

1 Dampflok P 8 (K.P.E.V.), 3 Giterwagen,
1 Gﬁterzugpackwagen

3 Schlaﬂv&gen urs mit mtemar
Beschriftung. Ergdnzt den Set »Orient-
Express«,

Zugpackung »Rheingold-.
1 Dampfiok, SH‘hemgonExpresswagan
I’Gepackwagenmm:emgol

1 Diesellok BR 361 (Posf). 2 offene
Gaterwagen, 2 ged. Giterwagen, 1 Lkw-
Modell mit Hanger (500 Jahre Post).
Wagen-Set »Langenschwalbacher-.
3 Personenwagen (Langenschwalbach),
1 Gepackwagen fl.angenschwaibachj

=
4 Niederbord- und Rungwmagen mit
Zirkuswagen =Barum« als Ladegut.

GLEIS-SETS

Mirkli

Erweiterungspackung E.

2 einf. Weichen, 12 Gleisjoche zur
Erweiterung des Grundovals zum Oval mit
Uberholungsgleis.
Erweiterungspackung T1.

2 Bogenweichen (Paar), 12 Gleisjoche.

2 Bogenweichen (Paar), 10 Gleisjoche.

2 einf. Weichen (Paar), 1 doppelte

Kreuzungsweiche, 4 Prellbdcke,
10 Gleisjoche.
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Damit Sie den Zug nicht verpassen...
....konnen Sie den MODELL EISENBAHNER jetzt abonnieren.

In einem neven Erscheinungsbild, farbiger und attraktiver, kurz: dem Zug der Zeit angepafit &
- so prasentiert sich lhnen mit dieser Ausgabe der neve MODELL EISENBAHNER. i

® Der giinstige Heftpreis von DM 2,50 bleibt bestehen.
® Bewdhrte Rubriken werden fortgesetzt, die Fahr-
zeuge der DR werden auch in Zukunft ihr Gleis finden.
@ Interessante neue Strecken werden vom

MODELL EISENBAHNER befahren — wir berichten
ausfihrlich iber Vorbild und Modell der DB.

@® Der MODELL EISENBAHNER bleibt Ratgeber fir
alle Freunde der Eisenbahn und des Modellbaus.

® Der MODELL EISENBAHNER ist Ratgeber fiir alle

-
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Einfach die Karte ausfillen und abschicken! Sie erhalten den MODELL
EISENBAHNER ab der Januar-Ausgabe piinktlich und sicher mit der
Post. Und Anfang Dezember das komplette Startset des FAHRZEUG-
LEXIKONS fiir nur DM 15,-.

Die Abrechnung erfolgt durch Bankeinzug oder Inkasso durch die Post.

Um-, Ein- und Aufsteiger, informiert Gber neue Systeme

und Spuren, Anbieter und technische Entwicklungen,
historische Strecken und berihmte Museen.

® Der MODELL EISENBAHNER bietet ab sofort einen
einmaligen Uberblick iber Loks, Waggons und Sonder- [
fahrzeuge der Bahn - das MEB-FAHRZEUG-LEXIKON.

In jeder Ausgabe mindestens 4 Karten. Auf stabilem
Karton. Mit Abbildungen in den Originalfarben. Und mit
den technischen Daten und MaBen. Zum Sammeln®).

mg::: m

*) Jeder neue Abonnent erhalt jetzt
das komplette Startset mit exklusiven
16 Karten attraktiver Fahrzeuge, =
einem Sammelregister und dem praoktischen Karteikasten (ausreichend fir
ca. 150 FAHRZEUG-LEXIKON-Archivkarten).

Zum Sonderpreis von 15,- DM!
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Villig dem High-
Tech-Charakter des
Digitalsystems
angepaft: Die
Ausstellungsanlage
von MARKLIN

Mit dem Untergang der DDR
bekam auch eines ihrer attraktiv-
sten Aushangeschilder, die Leip-
ziger Messe, einige blinde
Flecken. Als die Veranstalter vor
wenigen Wochen die Tore hinter
dem letzten Besucher schlossen,
taten sie dies mit der bangen

T L L O R R R G Frage:»Obsie wohl jemals wieder

die Wiirttembergische Cin schwarz und mit gravem Fotoanstrich heraus. mit einer solchen Bedeutsamkeit
gedffnet werden wiirden, wie das

in der Vergangenheit der Fall
war?«

Dabei war der Besuch der Mes-
sen fir uns Fachzeitschriften-Re-
dakteure in den zuriickliegenden
Jahren eher qualvoll als freudig-

FLEISCHMANN- — _ = bewegt.
l;!:gf;(ﬁ:::;;ﬁ - " | Die Hersteller (ibten sich in Ge-
Modellglei. Zwei : In unserem Messebericht im Heft 10,/90 erwiihnt, doch noch nicht im Bild gezeigt: he'n;n'r?krimedre" c;tle gos etlia_
o Das HO-Modell des Dresdener Hecht-StraBlenbahnwagens von der Firma PREFO Rt Al
von Sonnis Puppenlacheln und
Gegeniiberstellungen Pliischbarengebrumm, und die
IIIES”ET Glels.sysl?me et : Messehallen waren voligestopft
fir den Einsteiger "o . i o et A g i e T mit schaulustigen Besuchern.
und FLEISCHMANN- | i | : | AuBerdem fehiten meistens die
Interessierten. R Lai Ml o _ renomierten Hersteller aus dem

Westen, die unserem Hobby erst
das richtige Gewicht zu verleihen
im Stande gewesen waren. Wie
ganz anders dagegen diese letzte
Messe. MEB berichtete bereits im
Heft 10/90 von den Eindricken.
Trotzdem blieb das groBe
Modelleisenbahn-Erlebnis  aus.
Es war halt nur eine Zwischensta-
tion im Zuge zu den groBen Bahn-
hofen Kdln 1990 (17. bis 21. No-
vember) und Nirnberg 1991. Und
so verabschieden wir uns dann
auch mit dem Ausblick auf unser
Heft 12/90: Auf Wiedersehen zur
Internationalen Modelleisenbahn-
Ausstellung in Kéin !

Messeschlager in der Nenngrofle TT war zweifellos die Baureihe 01 von ZEUKE-TT.
Die Althau-Dampflokomotive gehdrte einst zu den »Zugpferden« der DR

Ein Leckerbissen in der Nenngrdfie N: Der Henschel-Wegmann-Zug von ARNOLD,
dessen Vorhild 1938 von Berlin nach Dresden 2 Stunden und 10 min benttigte

Fotos: Volker Thie, Berlin




it dem Vulkan-Expref3
ins Brohltal

Lweifellos zdhlt die meterspurige Brohltal-Eisenbahn zu den interessantesten Schienenstriingen dieser
Art in Deutschland. Die 1901 fiir den Personen- und Giiterverkehr erdffnete Schmalspurbahn war
durch eine wechselvolle Geschichte gekennzeichnet.

Historisches

Ausschlaggebend fuir den
Bahnbau war das an Boden-
schétzen reiche Brohltal. Tuff und
Phonolith, aber auch Steinbriiche
und zahlreiche Industriebetriebe
sorgten anfanglich fir einen
regen Guterverkehr. Dagegen war
der Personenverkehr trotz der
landschaftlich reizvollen Gegend
stets geringer.

Wegen komplizierter Geldndever-
héltnisse  bestand zwischen
Oberzissen und Brenk eine Zahn-
stange, die aber 1934 durch den
Einsatz starkerer Lokomotiven
entbehrlich wurde. Bis 1921 flihr-
te die Westdeutsche Eisenbahn-
Gesellschaft den Betrieb im Auf-
trage der Brohltal-Eisenbahn AG
(BEG). Letztere (ibernahm ihn an-
schlieBend in eigene Regie. Seit
1954 firmiert die BEG als GmbH.
Der Personenverkehr ruhte auf
dem Streckenteil Oberzissen -
Kempernich bereits von 1931 bis
1938. Endgilltig eingestellt wurde
er am 1. Oktober 1961. Heute
erschlieBen zahlreiche BEGeige-
ne Busse das Brohltal und die

Linke =
Rheinufer bahn
n Kaln

{ ;'e.-'bem

Kempenich o

Rechte
Rheinuferbahn
n Kain

nKoblenz ==

in Betrieb

stillgelegt

nahere Umgebung. Nachdem am
1. Oktober 1974 auch der Giiter-
verkehr auf dem Abschnitt Engeln
- Kempenich eingestellt worden
war, wurde die gesamte Stille-
gung der Bahn erwogen, da sich
der Guterverkehr seitdem nur auf
die Phonolitabfuhr von Brenk bis
zum Rheinhafen in Brohl be-
schrankt.

Aktuelles

Aber bereits Mitte der 70er Jahre

'nh'h an a

pa et o

e -.: ul%s

Hochbetrieb in Brohl. Links der VB 50. Das bei

e
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riefen BEG und eine Interessenge-
meinschaft den Vulkan-ExpreB ins
Leben. Er bestand damals aus
einer Diesellokomotive und dem
VB 50 (siehe Tabelle). Die inzwi-
schen gegriindete Interessenge-
meinschaft Brohltal-Schmalspur-
eisenbahn e. V. (IBS) hat sich groBe
Verdienste um den Erhalt der Bahn
erworben. Als 1987 der restliche
Giiterverkehr auf die StraBe verla-
gert werden sollte, starteten diese
Eisenbahnfreunde eine groBe
Pressekampagne. Das Ergebnis

sorgte fir viel Aufsehen: Der G-
terverkehr blieb erhalten, und der
Museumsbetrieb wird weiter aus-
gebaut. Und so présentiert sich
heute diese einzigartige Schmal-
spurbahn nicht nur als rollendes
Technikdenkmal, sondern zugleich
als ein umweltfreundlicher Ver-
kehrstrager. Dem tut auch der seit
1988 gelegentlich organisierte
Dampflokbetrieb  keinerlei Ab-
bruch. Vielmehr fiihrt das Beispiel
Brohltalbahn vor Augen, daB Ei-
senbahnunternehmen und Eisen-
bahnfreunde gemeinsam etwas fir
den Erhalt der Schiene tun kénnen.

Erlebbares

Die 18 km lange noch in Betrieb
befindliche Strecke beginnt in
Brohl am Rhein und fiihrt durch
das herrliche Brohltal zur Vulkan
Eifel bis Engeln (465 m u. NN).
Von Brohl langsam steigend, pas-
siert der Vulkan-ExpreB nach
3 Kilometer den Haltepunkt
Schweppenburg, nach einem
weiteren Kilometer den Halte-
punkt Bad Ténisstein. Nun rollt

ngesetzte Fahrzeug wurde bereits
1939 in einen Beiwagen umgebaut. Links Wagen 7, der von der Zugspitzbahn gekauft werden konnte.

Modell
15 &=
Bahner



Der VT 53,
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1956 fiir die Hartsfeldbohn gebout und nac

h deren Stillegung auf die Strecke

Amstetten — Laichingen umgesetzt, gehart seit Mai 1989 zum Fahrzeugpark der Museumsbahn.

Praktische Hinweise

Betriebsfiihrung

Brohltal-Eisenbahn-Gesellschaft (BEG), Postfach 68, W-5472 Brohl-
Lutzing, Tel.: 0 26 33/12 34

Interessengemeinschaft Brohltal-Schmalspureisenbahn e. V. (IBS),
Postfach 1231, W-5485 Sinzig, Telefon 02 28/80 51 92
Museumsziige

1.12., 212, 8.12,, 9.12., 22.12., 23.12. (Nikolausfahrten), 16.12.
(Christbaum-ExpreB) und 31.12. (Silvester-Fahrt); weitere Sonder-
fahrten auf Anfrage und Bestellung

Fahrpreise

Ruckfahrkarte flr Gesamtstrecke 14 DM (einfache Fahrt 10 DM);
Ruckfahrkarte Brohl — Oberzissen 10 DM; Brohl- Burgbrohl 6 DM;
Kinder 12-16 Jahre 50 % ErmaBigung. Jeder Erwachsene kann ein
Kind bis 12 Jahre kostenlos mitnehmen.

Fahrverbindungen

Von Kélin in Richtung Koblenz (Linke Rheinstrecke) bis Brohl (keine
D-Zug -Station) oder mit dem PKW auf der EuropastraBe 31 bis
Brohl.

BusanschluB in die nihere Umgebung.

Text und Fotos: H-G. Kihnbaum, Leipzig

der Zug Uber den Tonissteiner
Viadukt, ehe er den 94 m langen
Tuffsteiner Tunnel bei Burgbrohl
durchfahrt. Jetzt hélt der Vulkan-
ExpreB vor dem hibschen Bahn-
hofsgebdude mit Seitenturm in
Burgbrohl. In standiger Steigung
geht es von hier aus weiter (iber
Weiler, den Haltepunkt Niederzis-
sen zum Bahnhof Oberzissen
(230 . NN, km 12). Hinter Ober-
zissen beginnt die 5 Kilometer
lange Steilstrecke Uber Brenk
nach Engeln (465 m . NN, Kilo-
meter 18), die bis 1934 ohne
Zahnstange nicht Gberwunden
werden konnte.

Hier endet der Vulkan-ExpreB,
und wer die reizvolle Landschaft
kennenlernen will, sollte friih an-
reisen (9.15 Uhr ab Brohl) und
nachmittags zurlickfahren (16.40
Uhr ab Engeln).

== 16
Bahner
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Ein Sonderzug hat den Bahnhof Burgbrohl am 5. Mai 1990 erreicht. Man beachte den
offenen Giiterwagen Omm 458, der fiir den Personenverkehr hergerichtet wurde.

Strecke

Brohl - Oberzissen
Oberzissen — Engeln
Engeln - Weibern
Weibern - Kempenich

Dampflok 11 B’ Bndvt
Dampflok V  Dh2
Dampflok VI  Dh2
Diesellok D1 C
Diesellok D2 C
Diesellok D2 C

VT 53 Bo'Bo’
VB 50 Bo'Bo’

Eroffnungs- und Stillegungsdaten

Inbetriebnahme Einstellung
Pv Gv
14. 1. 1901 1. 9. 1961 =t
14. 1. 1901 1.10.1960 -
1.5. 1901 1.10.1860 1.10.1974 1.10.1974
7.1.1902 1.10.1960 1.10.1974 1.10.1974

Museumstriebfahrzeuge

Humboldt 1906 1968 an DGEG verkauft, 1989 von DGEG gemietet
Chrzanow 1952 ex PKP Px 48 3906

Chrzanow 1952 ex PKP Px 48 3913

O&K 1965

O&K 1965

O&K 1965

Fuchs 1965 ex Hartsfeldbahn, ex Amstetten — Laichingen
DWK 1926 ex VT 50




MOROP tagte in Amsterdam

Uber 120 Modelleisenbahner und
Eisenbahnfreunde Europas hiel-
ten sich vom 23. bis 29. Septem-
ber in Amsterdam versammelt,
um an der Tagung ihres Verban-
des (MOROP) teilzunehmen.
Parallel dazu fand die Jahres-
hauptversammiung der Interna-
tionalen Eisenbahn-Presse-Verei-
nigung (FERPRESS) statt. Der
DMV (der ex-DDR) ist mit seinen
482 Clubs nicht nur Mitglied des
MOROP, sondern stellt mit Dr.
Ehrhard Thiele derzeit auch ihren
Prasidenten. Weitere Mitglieder
des DMV arbeiten im
»Technischen AusschuBl« und im
»Ausschufl  Eisenbahnfreunde«
mit. Die Redaktion des MODELL
EISENBAHNER ist Mitglied der
FERPRESS. MOROP besteht seit
1953 und ist den Modelleisen-
bahnern in erster Linie durch die
Normenarbeit des Technischen
AusschuB bekannt. So wurden
auch auf diesem KongreB einige
neue Normen bestatigt: NEM 121
- Zahnradbahnen, NEM 645 -
Wechselstromfahrbetrieb mit Mit-
telleiter, NEM 800 - Epochen und
NEM 900 - Module.
Unzufriedenheit  herrscht  im
MOROP derzeit (iber die Ineffekti-
vitdt des Ausschull Eisenbahn-
freunde, der trotz mehrerer Vor-
schlage zur Forcierung der Arbeit
nicht {ber die Diskussion von
Verfahrensfragen hinauskam.
Das konnte aber den gastgeben-
den Verein Niederlandischer
Eisenbahn- und StraBenbahn-
freunde (NVBS) nicht hindern,
den Kongressteilnehmern ein
solch durchdachtes Programm
anzubieten, daB in einer Woche
nahezu alle wesentlichen Brenn-
und Ruhepunkte des schienenge-
bundenen Verkehrswesens ken-
nengelernt werden  Konnten.
Der Besucher aus der DDR -
durch  manipulierte  Statistik
auf das BewuBtsein einge-
schworen, aus dem zehntstark-
sten Industrieland der Welt zu
kommen - registriert das dichte,
gepflegte Netz von StraBen,
Schienen- und Wasserwegen als
auffalligsten Unterschied zu hei-
matlichen Gegebenheiten - um
vom Zustand der sprichwortlich
schmucken hollandischen Hau-
ser ganz zu schweigen.

Beim naheren Hinsehen und
-horen zeigte sich, daB die
Nederlandse Spoorwegen (NS)
ein extrem dichtes Reisezugnetz

betreiben, der Giiterverkehr hin-
gegen wegen seiner Abwande-
rung auf die StraBe eine so gerin-
ge Rolle spielt, daB er auf
wenige Nachtstunden konzen-
triert werden kann. Tagsiiber
verkehren 4.200 Reisezige, die
Beforderungszahlen entwickeln
sich seit 1978 positiv. Gut 40
Stadte sind halbstindlich ()
durch InterCityZiige miteinander
verbunden. Die Nahverkehrszii-
ge haben neben ihrer Funktion
im unmittelbaren Pendlerverkehr
die Aufgabe, als Zubringer und
Wegbringer zu den InterCityZi-
gen zu dienen. Daneben erfolgt
die Regionalbeforderung: haufi-
ge Dienste auf kurze Entfernun-
gen in Gebieten mit hohen Be-
volkerungskonzentrationen. Die
2.000 Wageneinheiten der NS
(135.000 Sitzplatze) sind zu zwei
Dritteln eleketrische Zwei-, Drei-
oder Vierwagentriebziige (1.500
Volt Gleichspannung).

Die MOROP-Kongressteilnehmer
hatten die Mdglichkeit, nicht nur
die zahlreichen Ziige kennenzu-
lernen und nach Herzenslust zu
fotografieren, sondern konnten
auch einen Blick in die Zentrale
Betriebsleitstelle der NS werfen,
sich in Rotterdam Uber das un-
endlich schwierige Unternehmen
der Maasuntertunnelung infor-
mieren und auBerdem wunder-
schone Museumseisenbahnen in
Hoorn, Dieren, Haaksbergen und
Den Haag besichtigen. Zu den
Exkursionszielen gehorte auch
die in vier riesigen Hallen aufge-
baute Modellbahnschau »Rail 90«
in ‘'s-Hertogenbosch.

Sicher, die Zeiten sind gegenwar-
tig nicht so, daB man mir nichts
dir nichts einen 1000-Mark-
Schein firs Hobby ausgeben
kann. Aber die Moglichkeit, in or-
ganisierter Form in kurzer Zeit
sehr viel auslandisches Eisen-
bahnwesen im Vorbild,im Modell
und im Museum kennenzulernen,
ist optimal.

Das sind - gemal AbschluBrede
des Prasidenten - die ndchsten
Veranstaltungsorte des MOROP:
1991 vom 15. bis 20. September
in Nantes (Frankreich), 1992 vom
13. bis 18. September in Inns-
bruck (Osterreich) und 1993 in Ita-
lien. Fir 1995 hat bereits der Pol-
nische Verband in Krakau sein
Interesse angemeldet. AnlaB ist
das 150jahrige Jubildum der Pol-
nischen Eisenbahnen. FB

Die »Sneltrams« in Amsterdam
* konnen sich mit Seitenstromab-

| Dachstromabnehmern im
Straflenbahnnetz bewegen

= Die schmalspurige RTM-Museums-
s bahn in Oudoorp inmitten der
Diinen der Provinz Zeeland besitzt
_ u.a. die 1913 von Henschel
" gebaute Betriebsnummer 11 722

Eine mittlere Sensation in
Amsterdam Central Station: Die
41 105 im Bestzustand vor dem
MOROP-Sonderzug nach Brabant

Die hollindischen Eisenbahnclubs
unterhalten einen iberous
gepflegten Fuhrzeugpark vor. Hier
das Bw Haaksbergen der MBS.
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Die86.1001 bei der Einfahrt jug

.. wenn die Eisenbahn vor der
Haustir fahrt? Im erzgebirgi-
schen Crottendorf - sidlich von
Chemnitz am FuBe des Fichtel-
bergs - ist das im wahrsten Sinne
des Wortes der Fall. So war der
Blick durch das Wohnstubenfen-
ster, der die 86er wie auf einem
Grof3diorama zeigte, nicht unge-
wohnlich. Seit 1988, als der Plan-
dienst mit der 86 1001 und der 86
1501 zu Ende ging, dréhnen aller-
dings nur noch Diesellokomotiven
der Baureihe 110 vorbei.

Siegfried Bergelt aus Chemnitz
lieB das nicht unberihrt:

»Meine Kindheitserinnerungen be-
wogen mich, Motive der Crotten-
dorfer Strecke im Modell nachzu-
gestalten. Gern denke ich an die
Zeit zuriick, als mein Vater auf
dem oberen Bahnhof u. a. Ran-
gierleiter, Giterbodenarbeiter,
Weichenschmierer, Reinigungs-
kraft in Personalunion war. Als
Schuljunge hatte ich dadurch die
beste Gelegenheit, die Eisenbahn

A3 Mai 1982 god diss

auf meiner Heimatstrecke haut-
nah zu erleben. Ende der 50er
Jahre hing im Gebalk des Giiter-
schuppens immer noch der ver-
staubte Lorbeerkranz vom
10jahrigen Streckenjubilaum aus
dem Jahre 1899!

Eine Sensation war fir uns Ben-
gels das Erscheinen der 38 210 im
Gegensatz zu den alltaglichen
86ern. In den 60er Jahren hat sie
mehrere Tage fir einen Landwirt-
schaftsbetrieb  Kartoffeln ge-
dampft. Als Besonderheit galt
auch, wenn sich mehrere Lokomo-
tiven im oberen Bahnhof ein Stell-
dichein gaben. Einmal waren es
gleich drei 86er: mit dem Planzug,
mit einem Sonderzug und mit dem
Hilfszug, bestehend aus S-Bahn-
wagen. Wo dieser Zug geblieben
ist, weif3 ich nicht. Zuletzt wurde er
im Containerbahnhof Karl-Marx-
Stadt - Kappel gesehen.

Noch vieles andere wére zu be-
richten - von der sesselartigen
Draisine und vom Dienst-VT (VT
137) der Rbd Dresden, der jahr-

lich einmal in Crottendorf zu Gast

war. Doch es soll ja von der Mo-
dellbahn die Rede sein.

Der Bau begann vor etwa vier
Jahren, und zwar mit der Land-
schaftsgestaltung. Die Gleisanla-
gen sind weitgehend fertigge-
stelit, die Elektrik ist bisher nur ein
Provisorium. Wenn auch »Anna-
berg«, »Crottendorf« und der
»Markersbacher Viadukt« die
Blickfédnge der Anlage darstellen,
so ist sie doch relativ frei gestaltet
und nur bedingt an das Vorbild-
gebunden. Dadurch konnten
auch eine Schmalspurbahn in HO,
und eine StraBenbahn in HO,
(noch nicht in Betrieb) unterge-
bracht werden.

Der Gleisfiihrung liegt folgendes

Prinzip zugrunde: Nach Fertigstel-

lung existieren drei voneinander

unabhéngige, aber, soweit sie die

gleiche Spurweite haben, unter-

einander verbindbare Gleisovale:

¢ Hauptbahn, durch den Bahn-
hof »Annaberg« flihrend, mit
groBen Radien und nahzu
eben trassiert, so daB dort fast
jede Lokomotive langste Ziige
ziehen kann;

* Nebenbahn, die Uber den
»Markersbacher Viadukte
fihrt, und die je nach Wei-
chenstellung als ein verschlun-
genes Oval oder als zwei ge-
trennte  Ovale  betrieben
werden kann. Hiervon zweigt
die Strecke zum Endbahnhof
»Crottendorf ob. Bahnhof« ab,

19 &=



A Anlagenteil A

B Anlagenteil B

C Bahnhof Crottendorf, exakt nach Vorbild
(Stand 1969)

D Bahnhof Annaberg-Buchholz unt. Bf. und
umgebende StraBen, prinzipiell nach
Vorbild. Alle ibrigen Bahnhéfe und
Haltepunkte sind eigene Vorstellungen

E Kulisse, um Anlagenteile A und B optisch
zu trennen

F Bedienpult

G Strafenbahn in HO,,, im Bau

H Stadtmotiv (geplant)

K Kriechgang zum Bedienpuit

Die blauen Pféile sind Ansichtsseiten,
die braune Fldche kennzeichnet die
Anlagengrundfliche

auf dem unabhangiges Ran-
gieren maglich ist. Haupt- und
Nebenbahn sind nur im Schat-
tenbahnhof miteinander ver-
bunden. Die Nebenbahn iber-
windet Héhenunterschiede
von maximal 340 mm;
¢ Schmalspurbahn Spurweite
9 mm;
s StraBenbahn Spurweite
12 mm.

An Fahrzeugen wurden vorzugs-
weise solche verwendet, die in der
Gegend des Vorbilds zum Einsatz-
kamen bzw. kommen. Die Fahr-
zeugsammlung wurde durch Um-
und Eigenbauten ergéanzt. Bei den

Lokomotiven handelt es sich um
die Baureihen 382-3, 50, 58, 755,
86, 89 (s&. VT), 94 20, 110, 118. Als
Wagen sind sachsische Zweich-
achser mit finf bis sieben Abtei-
len, Vierachser, Behelfspersonen-
wagen, Rekowagen mit zwei bis
vier Achsen und Giiterwagen aller
Gattungen eingesetzt.«

Anmerkung der Redaktion

Der Autor beweist mit seiner Anla-
genvorstellung erneut die alte Mo-
delleisenbahnerweisheit, dafl eine
Anlage nach einem konkreten Vor-
bild fast immer eindrucksvoller zu
gestalten ist als nach reiner Fanta-
sievorstellung.




Werkstatt

Bavureihe 892 in vier Varianten

Unter anderem existieren folgende Modelle:
89 202, DRG, Epoche Ii:

Kobelschornstein, Ramsbottom-Sicherheits-
ventil langs zur Kesselachse, kein Kohleka-
sten- aufsatz, Petroleumbeleuchtung, Gegen-
dampfbremse, Stangenpuffer.

89 259, DRG, Epoche II:

Regelschornstein, Kohlekasten (zweite Varian-
te) ohne Aufsatz, Ramsbottom-Sicherheits-
ventil quer zur Kesselachse; sonst wie 89 202.
89 219, DR, Epoche Ill:

wie 89 259, jedoch mit Westinghouse-Bremse
(nur fur den Zug), elektrische Beleuchtung (Ab-
dampfrohr am Schornstein auBen), kleiner
Kohlekastenaufsatz.

89 265, DR, Epoche Il (letztes Aussehen):
Verbundluftpumpe, preuBische Anstellventile
und Pfeife, Ventilanstellstangen mit Kardange-
lenken, Abdampfrohre flir Turbogenerator und
Luftpumpe am Schornstein auBen.

Noch nicht berlicksichtigt wurden die Dampf-
strahlpumpen und einige weitere Details, dar-
unter das Gestéange der Wurfhebelhandbremse.
Die Treibachsen besitzen jedoch Bremsklétze.
Vorhanden sind auch die Bahnrdumer vorn und
hinten sowie imitierte Aschekasten. Z. T. nicht
erforderliche Luftkessel verschwanden. In an-
deren Fallen kamen Luftleitungen unter dem
rechten Wasserkasten sowie die Leitungs-
flihrungen zu der jeweils einen Luftkupplung auf
der Pufferbohle hinzu. Obwohl noch einige Klei-
nigkeiten fehlen, zeigen die Fotos, dafB es sich
lohnt etwa 50 Arbeitsstunden aufzuwenden, um
der Perfektion wenigstens etwas néher zu kom-
men. Es wird unbestritten bleiben, daB jede Fri-
sur eines Modells (wie jeder Umbau oder Eigen-
bau dbrigens auch) stets nur einem ganz
bestimmten Vorbildexemplar in einem ganz
speziellen Betriebszeitraum entsprechen kann.
Nicht alles soll oder kann nachgestaltet wer-
den, um aus einer altmodischen Ente ein Su-
permodell zu schneidern. Es empfiehlt sich
aber, keine Fehler zuzulassen. Ein Beispiel
dazu ist der Handbetatigungszug fiir die Sand-
streuvorrichtung auf der Skizze im »me« 6/89.
Jener ist an den Lokomotiven der Baureihe 892
so tief angeordnet, daB er beim Modell kaum
nachzubilden sein dirfte. Aber vermutlich war

In der Arbeitsgemeinschaft 6/7
»Friedrich List« Leipzig des DMV
engagieren sich einige Freunde fiir
ie Frisur und den Umbau von
Industriemodellen.

So sind von der Baureihe
892 fijnf Bavarten auf der Basis des
PIKO-Modells entstanden. Damit
werden verschiedene Baulose und
Betriehsepochen dargestellt.

4

89 259 der RG, ex Sachsen 1664, um 1928, nur .
Wurthebelbremse (auf die Treibachse wirkend) und
Gegendampthremse ousgeriistet; Petrolevmbeleuchtung

Al

89 265 der DR, um 1967, dem Jahr ihrer Ausmusterung.
Knorr-Luftpumpe und -Turbogenerator werden von einem
preuBischen Ausstellventilblock angestevert. Der
Abdampf wird in Rohren am Schornstein nach oben abge-
fishrt. Auf dem Hinterkessel eine preufische Pfeife.

¥ S
60, mit Westinghousebremse und e

diese Technik nur noch an jenen Maschinen
vorhanden, die keine Luftbremse bekommen
hatten.

UMBAUTIPS

Beim Versuch, ein handelstbliches Modell zu
verbessern, sollte der »Einsteiger« keine Maxi-
malforderungen an sich stellen. Ubung bringt
Erfahrung und macht erst den Meister. Mit
dem Einfachsten beginnen — die Steigerungen
setzen spater ganz automatsch ein.
Superungen und Umbauten am Modell der
Baureihe 892 erfordern entsprechende Vor-
bildstudien oder man greift auf Bildmaterial
zuriick.

Was kann und sollte am Modell der 892 ver-
bessert und erganzt werden?

Fihrerhaus

* Fihrerhausfenster eingesetzt verglasen;

¢ Turfensterausschnitte eventuell ganz oder
teilweise durch Vorhang- oder Schiebe-
blechimitationen verschlieBen oder Lok-
personal zur Blickverhinderung auf den An-
triebsmotor befestigen;

* bei vorzusehener urspringlicher Petro-
leumbeleuchtung die riickseitig angespritz-
ten Laternen und elektrischen Leitungen
entfernen;

¢ Dampfpfeife auf dem Dach anbringen (spa-
tere Ausfilhrung jedoch auch auf dem Hin-
terkessel !);

* unter dem Fihrerhaus links (bei fehlender
Luftbremse auch rechts) eine Dampfstrahl-
pumpe erganzer,

Lokomotivkessel

e Spritzgrate im Scheitelbereich entfernen;

¢ Aussparung Uber den Getriebezahnradern
schlieBen, sofern der Kohlekasten ohne
Aufsatz vorgesehen ist;

* kleinen Dom auf dem Hinterkesselscheitel
mit Ramsbottom-Sicherheitsventil ausrii-
sten (je nach Baulos befinden sich die
Schalldampferrohre quer oder langs zur
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Lokachse und (iberragen das Fiihrerhaus-
dach);

alle Luft-, Dampf- und elektrischen Leitun-
gen abbauen und duch Imitationen aus
Draht entsprechenden Durchmessers er-
setzen oder erganzen; hinzu kommen u. a.
Abdampfrohre fiir Luftpumpe und Turboge-
nerator sowie eine Speiseleitung auf der lin-
ken Kesselhdlfte zum rechten Speiseventil
(bei Ausriistung mit Druckluftbremse ist
eine selbstsaugende Strahlpumpe im Fih-
rerhaus vorhanden);

Turbogenerator bei Verzicht auf elektrische
Lokomotivbeleuchtung entfernen;
Anstellstangen fiir die Dampfhahne am
Dampfdom rechts und links anbringen;
desgleichen ein Gestange zur Wihleinrich-
tung am Sandkasten rechts,

* je Pufferbohle ist eine (!) Luftkupplung vor-

zusehen; die Luftleitung zur vorderen Luft-
kupplung ist auf dem vorderen Umlaufblech
und der Pufferbohle verlegt;

die zweite Luftkupplung ist zu entfernen, an
der hinteren Pufferbohle befindet sich statt-
dessen das Gestange der Wurfhebelbremse.

Bodenplatte

Luftkessel (bei Verzicht auf Druckluftania-
ge) entfernen;
Bremsbacken fir Treibradsatz anbringen;

¢ Aschkasten mit hinterer Bahnraumerkufe

anbringen;

Zylinderblock

* Mittelteil mit Bahnraumern nach vorn ver-

- setzen. W.-P. Oesterreich, Leipzig
Wasser- und Kohlekisten
* Kohlekastenaufsatz (Holzimitation) eventu-
ell entfernen. In diesem Fall reicht der
Kohlekasten rechtsseitig nur noch bis an Abb. 1
den Sanddom; riickseitig entféllt das
3 =4, @ = Versetzen des Mittelteils nebst Bahnriumern nach
Schutzgitter vor dem zugespritzten Stirn ._.I| 2
fenster, das mit dem Sichtfenster auszuar- --I"‘l| n vors, A: W" Tell mit EP 11 verkleber;
beiten ist B: herausgesiigtes Teil davorkleben
* Luftpumpe am rechten Wasserkasten ent- Abb. 2
weder entfernen oder die erforderlichen " Sichsischer Stangenputfer mit Begrenz
Dampf- und Luftleitungen anbringen; e el Fuhrerhnu:wnf Sﬁlﬁ::lsMﬁ':O-!ﬂo Ho;n =
* bei Druckluftausriistung zwei Luftleitungen ) B ¥ V77774
unter dem rechten Wasserkasten verlegen; a Abb. 3
* anstelle der entfernten Luftpumpe ein Tritt- ! Verglasen des Fishrerhausfensters
blech (wie linke Seite) befestigen. ebenge {0 DIy ety o 2
. P Vertinderung der Fishrerhausvorderwand bei Wegfall
Pufferbohle vorn und hinten b) CZZZSSSSSSY77773 o vots Nolbiabasom
* Puffer und Laternen je nach Ausfilhrung Abb. 5
austauschen oder belassen; Leit fik fil
* Ursprungsausfihrung beachten (séchsi- e Usionl, Lok e
sche Stangenpuffer mit StéBelhubbegren- Abb. 6
zung); al Veriinderungen an der Bodenplatte.
* Loklaternen waren auf der Pufferbohle be- a) mit abzusiigenden Partien
festigt (Petroleumlaternen); spéter, durch b) Draufsicht
Nachriistung mit der Druckluftanlage, ver- ¢) mit Aschkasten, Bahnrgumerkufen und
legte man die Laternen auf die Federgehau- Bremseinrichtung fiir die Treibachse
se der Puffer; b
el [
a) S
| =3 TIE =T
. b) Jy
I n n “i !
I 1 — ‘\ﬂ
] = / — ¥ i =T '
o = % I . S T
¢
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Reisezugwagen-Verschnitt

Uber des Verschnitts — was immer man darunter verstehen will - ersten Teil berichtete MEB im Heft 9/90.
Das erfolgreiche »Verschneiden« von TT-Reisezugwagen wurde dort am Beispiel eines preuflischen
Durchgangswagens vom Typ C3i Pr 91° demonstriert. Lesen Sie in dieser Ausgabe, wie unsere Autoren zwei

weiteren Verwandten des Ci Pr 91 »auf die Schnitte« helfen.

Is Ausgangsmaterial fir diesen Umbau

sind die zweiachsigen Oldtimer der Gat-

tung Ci Pr 92 (BTTB-Kat.-Nr. 3124) erfor-
derlich. Daraus entstehen mit wenig Aufwand
zwei ahnliche Wagen. Es handelt sich um ein
Fahrzeug mit 4000 mm Achsstand und ent-
sprechend kirzerem Wagenkasten sowie um
einen Wagen mit unverandertem Aufbau, aber
mit einem Achsstand von 5000 mm.
Da beim Bau des kirzeren Wagens einige Teile
Uibrig bleiben und fiir den anderen wiederum
erforderlich sind, werden im folgenden beide
Fahrzeuge beschrieben.
Bei beiden neuzubauenden Wagen ist der
Uberhang (das ist der Abstand von der néch-
sten Achse zur Pufferbohle) gréBer als bei den
Ausgangsmodellen. Also missen die Unterge-
stelle umgebaut werden. Sie sind zunnéchst in
jeweils flnf Teile zu zersagen (Bild 1). Die bei-
den um 180° gedrehten Teile mit den Radsat-
zen klebt man wieder an die Pufferbohlen. Die
Mittelstiicke werden so gekiirzt und einge-
klebt, daB zwei Untergestelle nach den Bildern
2 und 3 entstehen.
Die einzelnen Teile bekommen durch einen
Plastikstreifen, der auf der Oberseite aufge-
klebt wird, eine groBere Stabilitat.
Die Haltefedern fir die Kupplungen werden
mit einem warmen Lotkolben in diesen Plast-
streifen eingedrlickt. Wahrend fir den lange-
ren Wagen der alte Wagenkasten unverandert
Ubernommen wird, ist der andere Wagenka-
sten um ein Doppelfenster zu kirzen. Bild 4
zeigt die Sageschnitte. Nach dem Zusammen-
kleben des Wagenkastens werden die gekiirz-
ten Fenstereinsatze eingeklebt. Die Tirfenster
kann man bei dieser Gelegenheit ebenfalls
»verglasen«. Von den Trittstufen werden die

Der Gi Pr 93

Der Grundstock fiir diesen Wagen bildet eben-
falls der Ci Pr 92 (BTTB-Kat.-Nr. 3124).
Von einem Personenwagen (BTTB-Kat.-Nr.
3121) ist der Oberlicht-Aufbau des Daches her-
auszusdgen. Letzterer muB anschlieBend mit
einer Halbrundfeile fir das Dach des Ci Pr 93
angepaBt werden. Das fertiggestellte Ober-
lichtteil wird dann auf das Dach geklebt.
Nun ist der Achsabstand zu verdndern. Die
Achslager sind vom Unterteil abzusédgen. Sie
werden nach auBen versetzt, so daB sich von
Achsmitte bis Unterteilende ein Abstand von
16 mm ergibt. 24 Stunden nach dem Kleben
kann man die Achsen wieder einsetzen. An-
schlieBend sind noch zwei Gaskessel herzu-
stellen, die mittig nebeneinander unter das Un-
terteil zu befestigen sind. Dann kann der
Wagen wieder zusammengesetzt werden.

B. Schwarz, Fértha

Hinweise

Der Achsstand kann auch beibehalten werden,
da es diese Fahrzeuge mit 6 500 mm und
5 500 mm Achsstand gab. Der kiirzere Achs-
stand muBte bei festen Achslagern (keine Len-
kachsen) eingehalten werden.

Da beide Autoren keine weiteren Hinweise
zum Anstrich und zur Beschriftung der Vorbil-
der gaben, sei auch hierzu noch einiges er-
géanzt:

Die Wagenkasten der Klasse wiesen etwa bis
zum ersten Weltkrieg eine braune Farbgebung
auf. Alle Deckleisten und eisernen Teile am
Wagenkasten waren schwarz. Die Wagenklas-
sen wurden mit rémischen Ziffern gekenn-
zeichnet und aufgemalt.

beiden Haltezapfen entfernt und direkt auf das Seit dem ersten Weltkrieg verwandte man flr

Fahrgestell aufgeklebt. s o e —— T alle Wagenklassen einheitlich den griinen

Das Ballaststlick wird an das neue Fahrgestell = = Farbton. Er trug die alte RAL-Farbtonnummer

angepaft und vor Aufsetzen des Wagenka- 5 5 7 B 0 29m. Die Klassenbezeichnungen ersetzte man

stens am Fahrgestell befestigt. Die Wagenké- o T p durch schwarze Emailleschilder mit arabi-
9 g g

sten selbst sind mit wenig Klebstoff an den =l schen Ziffern. Da die Wagen auch nach 1945

SR S, W S = ¥ 2 .
Untergestellen zu befestigen. SRS AR S :‘% noch im Einsatz waren, erhielten sie auch noch
Wenn alle Sageschnitte exakt und sauber aus- T B e Farbgebung und Beschriftung der DR.
gefiirt werden, erlbrigt sich eine farbliche £ = = n P. Zander, Grube (b. Potsdam)

Nachbehandlung.
Wer zum Umbau die Landerbahnausfiihrung
der Wagen verwendet, sollte nur die Wagen

(3]

der lll. Klasse benutzen, da diese Wagengat- . Abb. 1:Schnitte in den Untergestellen

tung nicht als Il.-Klasse-Wagen existierte. I [ ] Abb. 2:Untergestell mit 4 m Achsstand (oben)
Ebenso wie beim ersten Vorschlag, gab es und mit 5 m Achsstand (unten)

beim Vorbild Personenwagen mit einer oder L Abb. 3 Schnitte am Wagenkasten fiir die verkiirzte
zwei offenen Blhnen. B. Matzke, Delitzsch (} Ausfilhrung mit 4 m Achsstand

Wie man einen Wagen mit zwei offenen Stirn- 5 |4tsieger _ 5 _! LI S Abb. 5:MaBskizze des G Pr 92

absagen

Abb. 6:Der aus dem Ci Pr 92 entstandene Ci Pr 93
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wandibergangen fertigt, ist der nachfolgen-
den Anregung zu entnehmen.

Zeichnungen: G. Fromm nach Vorlagen von G. Matzke und Sammiung P Zander

Achsmitte ait Achsmitte new’! n
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Falsch beschriftet

Das im »me« 6/90 vorgestellte
PREFO-Modell vom preuBischen
Gepackwagen ist sehr hiibsch,
nur muB3 bei dieser Beschrif-
tungsvariante die groBe
Schrégstrebe auBen am Zugfiih-
rerabteil entfallen. Sie wurde erst
nach dem zweiten Weltkrieg an-
gebracht, um den inzwischen
ziemlich alt und etwas wacklig
gewordenen Wagenkasten zu
stabilisieren.
Ubrigens gibt es auch im Westen
unseres Vaterlandes einen Mu-
seums-Pwg dieser Bauart mit
Schragstreben und alter Be-
schriftung, was anscheinend nie-
manden auffiel.
Der Wagenfreund lachelt leicht
und gibt sich damit zufrieden, da
wenigstens ein solch fir lange
Zeit typischer Wagen unserer
Guterziige erhalten wurde. Wie
gemutlich war es, wenn der Ofen
bullerte, und die Zugbegleiter
zum Frihstick sich an einen
richtigen Tisch setzen konnten !
G. Meyer, Aue

Werkfoto von der Waggonfabrik Bautzen.
An der Dachkante ist noch deutlich der
Holter fiir die Zugleine zu erkennen.

e e e s . =

Der linke Wagen hat alte Achshalter mit
Schriigstreben und Speichenriider. Die drei
Eckstreifen weisen avf die zwischenstaat-
lich nicht zugelossene Giiterzugbremse
hin, hier eine einlosige Westinghouse-Gii-
terzugbremse. Das Foto entstand 1954 in
Pasewalk.

Ohne Vorbild kein Modell

Immer wieder stelle ich beim Ver-
gleich mit westlichen Zeitschrif-
ten gleichen Profils fest, daB die
in lhrer Zeitschrift veroffentlichen
Artikel fundierter sind und einen
wesentlich héheren Informations-
gehalt aufweisen. Was niitzen ein
hervorragender Farbdruck und
eine ansprechende Bildwiederga-
be, wenn die Texte meist nur
Fragmente beinhalten?

Besonders gut gefallen hat mir
der Beitrag im »me« 8/89, S. 14
bis 17, liber die Bahnpostbeftr-
derung auf sachsischen Schmal-
spurbahnen. Gerne wirde ich
dieses Fahrzeug im MaBstab 1:87

nachbauen. Dafiir fehlen mir aber
die MaBe der Seitenansichten.
Kénnen Sie mir weiterhelfen?

Klaus Pengels, Karl-Marx-Stadt

Wir versuchten es ...
.. und baten unseren Experten,
Herrn Gunter Meyer aus Aue, zu
helfen. Tatsachlich hat Herr
Meyer dieses Fahrzeug 1958 in
Kirchberg aufgemessen. Aus
den Handschriften konstruierte
Giinter Fromm die nebenstehend
abgedruckte Zeichriung. Sie
dirfte fur die HO.-Freunde ein
besonderer Leckerbissen sein.
MEB

Wilkau-tediay
-

o o M g |

3720

I 1222; .

Ansicht A

Post 4 72491

Ansicht B

Foto: Sammiung G. Meyer. Aug

Foto: G. Meyer. Aue

Verkehr unterm Potsdamer —
Renaissance in Sicht ?

Nachtrag zu »me« 8/90, S. 4 ff.
Nachdem am 2. Juli 1990 der Hal-
tepunkt Oranienburger StraBe
und am 1. September die Statio-
nen Unter den Linden sowie
Nordbahnhof wiedereréffnet wur-
den, ist der Bahnhof Potsdamer
Platz der letzte des Nord-Sid-
Tunnels, auf dem die Ziige durch-
fahren. 1991 sollen Oberbau, Si-
cherungstechnik und  Bahn-
strom-versorgung der Tunnel-
strecke grundlegend saniert wer-
den, woflr das Bundesverkehr-
ministerium 53  Mill. DM
zweckgebundene  Forderungs-
mittel zur Verfligung stellt. Dem
Planungsstand der Reichsbahn-
direktion Berlin vom Spatsommer
1990 zufolge ist die Rekonstrukti-
on des Tunnelabschnitts nordlich
vom Bahnhof Berlin Friedrich-
straBe (ausschlieBlich) fir Januar
bis Mérz vorgesehen; zwischen
April und Juni soll der Sidteil —
ebenfalls ochne den Bahnhof Ber-
lin FriedrichstraBe - folgen. Nach
AbschluB dieser Arbeiten, vor-
aussichtlich am 1. Juli 1991, kann
auch der Bahnhof Potsdamer
Platz wieder fir den Publikums-
verkehr freigegeben werden. So-
lange kein endgiiltiger Plan vor-
liegt, werden die weitlaufigen
unterirdischen Zugdnge jedoch
noch nicht wiedererstehen; sie
sollen zu gegebener Zeit der Be-
bauung angepaBt  werden.
Ein weiterer Schwerpunkt der
Bauvorhaben bildet der U-Bahn-
LickenschluB  zwischen den
Bahnhofen Gleisdreieck und
Otto-Grothewohl-Strae - also
unter dem Potsdamer Platz. Mit-
hin wird eine durchgehende Ver-
bindung zwischen Pankow im
Nordosten und Krumme Lanke im
Silidwesten entstehen.

C. Hahn, llmenau

45 bzw 50 Jahre
stimmen nicht

Der im »me« 9/90 erschienene
Beitrag Uber die Triebwagenver-
bindung Berlin - Hamburg enthalt
eine Aussage Uber den Triebwa-
geneinsatz, die nicht ganz der
Wahrheit entspricht.

Im Heft 11/1949 der Zeitschrift
DER VERKEHR wurde das Foto
von einem Triebwagenzug verof-
fentlicht, auf dem man nicht nur
das Zuglaufschild »Berlin - Ham-
burg« erkennt, sondern auBerdem
der dazugehdrige Text fur sich
spricht: »Der Fliegende Hambur-
ger - Wahrzeichen des Aufbaus
und der Einheit Deutschlandse.
Noch Mitte der 50er Jahre sah ich
diesen Zug vom Schlesischen
Bahnhof in Berlin abfahren oder
bei Verwandten in Spandau West,
auf dem Balkon stehend, vorbei-
fahren. J. Reimer, Rostock

FKB-Wagen mit Schilfdach

In dem kleinen Fischerdorf Pruch-
ten, gelegen am Bodden zwi-
schen Barth und DarB, befindet
sich ein gut erhaltener Sachzeuge
des bis zum 4. januar 1971 betrie-
benen 1000-mm-Schmalspurnet-
zes der ehemaligen Franzburger
Kreisbahnen (FKB). Der Wagen-
kasten gehorte bei der FKB zum
Fahrzeug 15, PLB-Nr. 535, 1. DR-
Nr. 10.290, 2. DR-Nr. 905-101,
einem Gepackwagen mit Postab-
teil. Der zweiachsige Wagen
wurde 1906 von Beuchelt & Co. in
Grinberg gebaut und 1912 als
Gelegenheitskauf von den FKB
iibernommen. 1966 erhielt der
Wagen die letzte Bremsuntersu-
chung, wurde am 23. Dezember
1968 ausgemustert und im Juni
1971 nach Pruchten verkauft.
Heute dient der Wagenkasten als
Gerateraum im  Bootshafen
Pruchten.

Text und Foto: M. Hangst, Dresden
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Der erfolgreiche Modellbahn - Kleinanzeigen Markt

AnzeigenschluB fur die nachste Ausgabe, Heft 12/90, istam 16. November 1990

Biete

SUPER-SONDERANGEBOT: PIKO,
DR-D-Zug, bestehend aus 4 Moderni-
sierungswagen (ABge, 2°Bge, Dge),
nur DM 74,50. PIKO, DR-D-Zug, beste-
hend aus Lok BR 01 und 3 Modernisie-
rungswagen, nur DM 160,-. PIKO, DR-
Modernisierungswagen, je nur DM
19,~. Weitere Superangebote enthall
unsere Preisliste (gegen DM 2,—in Brief-
marken). Wir liefern nur per Nachnah-
me. Kein Versandkostenanteil. Mindest-
bestellwert DM 70,~. Unser Angebot gilt
nur soweit der Vorrat reicht! Lippstad-
ter Modellbahnversand, Rathausstr.
19, W-4780 Lippstadt H

BR 92, DM 30,-, BR 56, DM 60,-, 2< BR
81, DM 30.-, BR 86, DM 50,-, BR 118,
DM 35,-, BR 221 DB, DM 35,-, BR 204
Bel., T435, DM 25.-, LUT, DM 30,-, V36
2=, DM 20.-, Pers.wg., ART 3621, DM
10,-, Guterwg. a DM 5,-, Gleismat. ko-
stenl. u. Signale, DM 5,-, Bahnuberg..
DM 10,-. Rudiger Schotte, Lange Str.
16a, 0-3501 Eichstedt.

HO-Heimanlage, 3.50x130x130 (L-
Form), Weichen, Gleise, rollendes Ma-
terial (alles neuwertig, teilweise
Schrankmodelle), nur Komplettverkauf,
Preise nach altem DDR-Katalog, auBier-
dem ESPWE-Modellautos. Frank Metz-
ner, Karlsbader Strafe 119, 0-9304
Cranzahl.

Biete: N-Artikel (nur Rollmaterial) (Fim,
Roco, Arnold, Minitrix), Literatur. Micha-
el Glagow, Vofistr. 5, W-2900 Olden-
burg, Tel. 0441/201076.

Sammler 16st Spur N auf: Loks, Wa-
gen, Zubehor, sehr preiswert. Bernd
Keiderling, Weilheimer Str. 6, W-7311
Holzmaden.

Verk. HO BR 55, 66, 75, 86, 118.0, 120,
V 200, BN 150, Zubeh., umfangr. Perso-
nen-u. Guterwagen, z. T. neu. Liste geg.
Freiumschlag antf.! Bodo Kirst. Schiller-
strafBe 58, O-5082 Erfurt.

Verkaufe in TT 40 Lokomotiven, darun-
ter BR 44.0,50, 50.40, 52.80, 58.10-21,
Kstb. (alles Eigenbau), 24 Rocal, 35, 56;
120 Personenwagen, 180 Guterw., Pilz-
Gleis., zus., ca. DM 6600,.-. Bitte Liste
anfordern! Gebe vorzugsweise ge-
schiossen ab. Birger lhde, An der Lewi-
kermihle 51, O-2711 Banzkow.

Auf Schmalspur-
gleisen durch
den Harz

Hindenburgstrafie 15 - D-3170 Githorn

Telelon 05371/3542 Fax 05371/15114

HOe-Rollwagen (Kleins.), Verk./
Tausch, gegen HOe-Rollmaterial .tm" o.
a. Literatur transpress Verk./Tausch. In-
fo/Angeb. gegen frank. Rickumschlag
Pomsel, Spitzwegstr. 44, 0-8020
Dresden.

Eisenbahnbiichersammiung sowie
Kataloge von Marklin, Trix, a. anderen
zu verkaufen, auch einzeln. Bitte Liste
gegen frank. Rickumschlag anfordern!
Sigrid DreBler, Kyawstr. 9, O-B046
Dresden.

Verk. HO, HOm, HOe-Samml. (1966-
1990) u. a. 30 Loks, Pilz-Prof./Weichen,
Wagen, unben., nur zus. Erben, H.-
Budde-Str. 42, 0-7022 Leipzig.

Verk. TT-Anl. 2,00+1,10 m (3 Ebenen),
2gl. Hauptb., 1gl. Nebenb., Guterbhf. m.
Stellpult od. Trafo, 21 Weichen, 9 Loks,
1 Triebw., 15 Reisezugw., 28 Giterw,,
Gebédude (nur kpl., 1200,-). Hans-Dieter
Théremin, Goethestr. 30, O-4020 Halle/
S.

Verkaufe: Roco BR 58 u. 44 DRG,
Fleischmann, 89.6 DR, 78 DB, Bach-
mann 4-4-0 Union Pacific Lok u. a. (Liste
geg. Freiumschlag). Alles neu, OVP u,
ungebraucht. Olaf Lindig, E.-Haeckel-
Str. 02, 0-6803 Konitz.

In Vorbild und Original.
Am 9. November
2 in Bochum <2

D A
4630 gochu™,

~Modelleisenbahner”, geb., p. Jg. DM
24.-, 1982-1987, ungeb. 1988/89, p. Jg
DM 18,-, zu verk. od. Tausch geg. N-
Handweichen, FLM Arnold Roco o. &.
Olaf Ludwig, Steinweg 28, 0-5700
Miihlhausen i. Thir., Tel. 2486.

Verk. Brandb., Stadteb., Muglitztb. u.
Selketalb., Schmalspur Spree u. NeiBe,
Windbergb. Reisezugwg. A1, Klein- u.
Privatb. A1, LA Baden, hist. Bahnhotsb.,
3 Reise- u, Schmalspb., Eiba auf Rugen,
Verkauf n. Gebot! Reiner Hendrich, Ja-
spisstr. 14 C, 0-8250 Meifen, Tel. 2948.

Biete HO BR 38, 50, 105, 211gr., 242
gr., Verschlagw. m. Bru., Zementsilowa.
Jens Fleischer, Lessingstr. 5, O-8060
Dresden.

HO: BR 01, 42 (Li), 52, 86, 91, SVT 137,
Mod.wgn., GG, 00; Lit. Archive Reise-
zugwgn. 1, Wirttemberg, Mecklenburg,
DLA 1/2; Saal-Eb, Eb in Mecklenburg,
Strafienb. in K.-Marx-St. Uwe Kalina,
W.-Pieck-Str. 9, 0-B290 Kamenz.

Hiermit mochte ich folgende EBV-
Kassette verkaufen: VK 1-4, 19, .Zug
um Zug", .die gr. Lokp. in Der CSFR",
LEisenb. in den 30er Jahren", ,Die 01,
Konig der Dampfl.”, ,Die kleine Lok,
Eberhardt Hellwig, O-6901 Dienstadt
Nr. 27.

Dampflok-Tonfilme in Prof-Qualitat
auf Video kopiert. Planeinsatz DB + DR
ab 1974, uber 30 versch. Filme, 20-50
Min., Liste gegen DM 2.- bei Dr. Vollrath,
Albrecht-Roth-Str. 16D, W-2820 Bre-
men 70.

Verkaufe Anlage TT, 3,25x<1,30 m, mit
8 Dampfioks, 9 Dieselloks, 3 E-Loks u.
umfangr. Wagensortimentu. Drehschei-
be mit Ringlokschuppen, wegen Um-
zug. .me" 4.87-9.90 u. Kataloge kap.
Staaten. Thomas Ahnert, Dorfstr. 63, O-
9291 Kdnigshain.

Modellbauer! Drehe wieder fir Euch
jedes Teil bis 80 mm (. Fertige Kleintei-
le, z. B. sdchs. Landerbahnpuffer;
sachs. Rauchkam.tiir. Liste gegen Frei-
umschlag! Peter Theil, E.-Thalmann-
Str. 111B, O-7050 Leipzig, Tel. 57071,
7-16 Uhr

Biete: .me" ab 1959 Einzelhefte, auch
kpl. Jahrgange, ,Pilz"-Material HO. An-
dreas Martini, Jersleber Str. 1, 0-3019
Magdeburg.

Biete ,me", Jg. '73-'74 u. '76-'86,
Sammiung HO BR 01, 41, 42, 50, 52, 64,
86, 131, ES 499, E 11, 211, 244 69, V
100, 180, 106, SVT 137, 3tlg. sowie 60
Wagen, Hauser u. Ersatzteile. Astrid
Schulze, Jiterboger Str. 71a, 0-4608
Zahna,

Verk. Archiv-Reihe, Verk. Geschichte,
Bahnhofsbauten 1-3, ,Als d. Zige fah-
ren lernten”, Borsig-Loks, Glasers An-
nalen 1900-1910, DL-Sonderbauarten,
Metros d. Welt, Liste g. Freiumschlag. H.
Hubmann, GroBstr. 6, O-1160 Berlin.

Marklin Sp. 0 zu verk., kompl. Zug,
Adler (erste Eisenb.) u. 2 Loks u. 16 Wa.
u. Zubeh. Christoph Junge. Gehestr. 15,
0-8023 Dresden.

Verkaufe TT-Loks, Wagen, Zubehor,
Gleis-Material, nur zusammen, 2000,-.
K. Arnold, E.-Steinfurth-Str. 23, O-9076
Chemnitz.

Biete ,Modelleisenbahn internatio-
nal®, 3 Bande, alle Modelle aller Bau-
gréBen, aller Hersteller weltweit, in Wort
u. Bild, Uber 12000 Farbfotos auf 926 S.,
nur schriftlich! Peter Haase, Chr.-Mor-

genstern-Str. 5 01/04, O-B017 Dresden.

In TT: Loks, Wagen u. viel Material,
Bitte Liste anfordern bei: Erik Jung,
Néeuer Weg, O-5631 Arenshausen, Tel,
222.

Verkaufe Modelleisenbahn Spur HO, N
u. | sowie Literatur u, Modellautos. Su-
che in HO E63. Liste anf. gegen frank.
Freiumschlag! Gerd Vetter, Nr. 36, PF
003, O-2601 Hagerfelde.,

Verkaufe fur HO roll. Material (25 Loks,
100 Wagen), viel Zubehor, Literatur:
«Saxonia®, Klein- u. Privatbahnarchiv,
Reisezugwagen. J. Demiel, Mohnstrae
48, 0-8023 Dresden,

Verk. Modellbahn-Kataloge. Liste mit
Freiumschlag anfordern! R. Kehl, Seu-
mestr. 22, 0-1035 Berlin.

Biete 0 T48, T55, FD50 (Zeuke), HO V
200; R 204 (Rieh. u. Getr.); E 46, E 44
(alt): Mark. BR 23, 24, 80 (alt); BR 52
Kond. SNCF. R. Richter, W.-Pieck-Str.
89, 0-1200 Frankfurt/Oder, Tel. 40490

NEUEROFFNUNG

Modellbahnservice - Spielwaren

B An- und Verkauf von Modellbahnen,
Modellautos und Fachliteratur

B Anfertigung von Modelibahnanlagen aller
Nenngrofien

B Ersatzteilverkaul

B Reparaturservice (auch von alteren
Modellen)

W Beratung und Vermitilung

B Verkaul von Modellen der Firmen
Gutzold, Preto, Piko, Sachsenmodelle,
Zenke, Fleischmann und LGB
- weitere folgen standig

Harold Mehlhose

Dresdener StraBe 26 - 0-7702 Bernsdorl
Montag-Freitag von 9-13 + 14.30-18 Uhr

Suche TT E70, braun, im Kauf, Tausch
sowie anderes roll. Mat. Pilz, O-5301
Kleinobringen, Nr. 37

Suche ,me" Jg. '52-'55, 5-12.57, 58, 1
u. 12.59, 60, 561, 9.62, 769, 672, 1-
9.76; HO VT 13F (blau); V 180 (2 Strei-
fen); BR 64, 86 (CSD); V 200 (DB -
ausgeschrieben); BR 62, E94, E 18. von
DDR; auch Kauf. R. Richter, W.-Pieck-
Str. 89, O-1200 Frankfurt, Tel. 40490.

Biete: ,Modelleisenbahner”, Ausgaben
1970, 1971, 1972, 1974 (volist.), 2-10 u,
12.73,1-11.75,1-3u. 5-10 u. 12.76, 1-5
u 11.77, 1-3 u. 12.78, 2, 4, 5, 7-10 u.
1279, 1-8 u. 11.80, 1-2, 4, 6, 7-11.81,
.Die Modelleisenbahn" 1 u. 2. 4. 5, 7 u.
8. Chiffre 727
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PlLL Z

Versand

25 &=



Giterschuppen

PKP-Werken

alle Spurbreiten

+ Dampftourismus

Wir bitten um Angebote

DAMPFREPARATUREN IN POLEN

... unter deutscher Kesselpriifer-Aufsicht in Spezial-
+ Verkauf von Loks, Wagen, Draisinen, Ersatzteilen fir

+ Schienenverlegearbeiten, Hebebocke,
Drehscheiben, Wasserkrane

+ Heiz- und ,Schrott“-Loks, Normal- und Schmalspur,
Wagen, Zeichnungen usw.:

TECHNISCHE GERATE H. F. SCHMIDTENDORF
DORPATWEG 7 - W-4400 MUNSTER
Telex 892596 - Fax 0251/279117

Biete

Suche: BR 89. Piko Sachs., 84 Hruska,
VT 135, Off. Glterw. mit Bremh., Saure-
k Iw. Ehlke, Mitteleinstiegw. Hruska,

Verkaufe: flir HO Loks u. Wagen, auch
leicht beschéd., nur schriftlich, u. a. 4x
BR 01,95, 03, 38, 50, 66, 24, 64, 41, 52,
V118,130,100, 110, E 244, 144, 69 DR,
DB u. a., ebenso sehr viele Waggons fur
HO. Reinhard Meise, Beethoven Str. 34,
0-4440 Wolfen.

Achtung! Verk. Rowa-Bausatze HO,
Preuss. T3; T3 mit Tender; Glaskasten
Dampftriebw. Kittel; Wagenbausitze
Bay., Preuss., Wiirttemb.; Revell 01 Wit-
te/Wagn. Revell 18, Superpreis, Liste
anfordern! Rainer Reinhardt, Gustav-
Graf-Str. 17, 0-8250 Meifien, Tel. 4120.

Verkaufe Originaldias von Loks u. Wa-
gen der DR sowie von Werk- u. An-
schiuBbahnen. Auswahlsendung! Wiin-
sche angeben! Thomas Konig,
Hauptstr. 18, O-7281 Mockrehna.

Verkaufe in TT-Spur Triebfahrzeuge,
fast alles 2x! BR 81, 86, 92, 56, 23 (35
TourEx), BR 119, E 254, LVT BR 110,
130, rollendes Material in groBer Aus-
wahl, Anlage bebaut, 1,30%2,00, 2
Stromkreise, div. Signale, Form- u. LED-
Lichtsignale (fir nur DM 1300,-). Ha-
beck, Kustriner Str. 3, 0-1092 Berlin,

Lowa-Straba mit Antrieb (TT = 1000
mm), fur DM 135,-, zu verkaufen, Mo-
dellbahnkalender seit 1979, fur DM 5,-,
zu verkaufen. Rolf Rilke, Lipbigstr. 35,
0-1034 Berlin.

~Modelleisenbauer" 1964 bis 1989,
komplett (nur B.76 fehlt), versch. Einzel-
hefte, VB DM 300,-. Nur komplette Ab-
gabe! Wolfgang Richter, Lexisstr. 14, O-
1193 Berlin, Tel. 2728545.

Piko HO: BR 50 ait, B0 alt, 52 Kon, 56
AEG, 75DR, 75sachs., 86, 106 DR, 211
rot, E11 grin, Oberlichtwagen grin,
blau, braun, Mitropa, Hruska BR 91.
Andreas Siebach, Benedixstr. 12, O-
7022 Leipzig.

Verkaufe Piko-HO ab 1950, Pilz-Gleis
HO, 10 m VDM-Schw.bd. Spur 0, viel Eb-
Lit. (u. a. Gl Ann.}, geb. Kopien alter Kat.
(auch auf Best). J. Haselbach, Sied-
lungsring 9. 0-2401 GroB Stieten.

Verkaufe s/w-Postkarten u. 18<24 cm,
s/w-Fotos von Dampfiokomotiven wu.
Diesellokomotiven der DR von 1982 bis
1990 fotografiert sowie bunte Postkar-
ten u. 18x24 cm Farbfotos von Dampt-,
E-Loks u. Diesellokomotiven DR u. Dias
von vorhergenannten Loks. Eberhardt
Hellwig, Nr. 27, O-6901 Dienstadt.

Herr Schmalspurw. rot/elfenbein, Lan-
%enschwalbacher Olwagen Piko. Axel

cheunpfiug, Str. Usti nad Labem 265,
0-9044 Chemnitz,

Suche: ,me” 1952-1959, kpl., nehme
auch Einzelhefte sowie Dampflokomoti-
ven HO: BR 23, 50, 89, 90. Andreas
Martini, Jersleber Strafie 1, 0-3019
Magdeburg.

BRO1derDRin TT u. BR 243 in TT.
Michael Liebert, Tschaikowskistr. 47, O-
9200 Freiberg, Tel. 68897.

Suche unbespielte Modellautos von
Corgi, Dinky, Gama, Marklin, Schuco u.
Siku, mdglichst mit Schachteln, aus der
Zeit 1950-1975 sowie unbeschadigte
Elastolin- u. Lineolfiguren. Bruno Ro-
senkranz, Wildenbruchstr. 24, W-4000
Diisseldorf, Tel. 0211/553931.

Sammler sucht Spur 0, nicht nur Méark-
lin, auch ausgefallene Sticke wie Bing,
BUB, Fandor usw. Erbitte Angebot,
komme u. zahle bar. Leidecker, Am
Grenzgraben 13, W-6050 Offenbach am
Main, Tel. 069/814842.

Suche: Indianer, Cowboys, Ritter usw.,
Tiere, aus brauner tonartiger Masse mit
Drahtverstarkung innen, Fahrzeuge,
Burg, Bauernhof, Kataloge, alles nur
von Lineol u. Elastolin {(Hausser). Biete:
Modellbahnmaterial, verschiedene
Spurweiten, Modellautos, Zubehdr, Ei-
senbahnliteratur, Kalender usw. oder
Bezahlung. H. Lang, Bangemannweg 7,
W-3000 Hannover 91.

Maérklin Spur 0, ob defekt, verrostet,
bespielt od. ladenneu, vom Einzelstick
bis z. kompl. Anlage, kaute alles, jede
finanzielle GroBe! Seritse u. diskrete
Abwicklung. Zahle bar, erbitte Angebo-
te! Friedrich Gollner, Bahnhofstr. 3, W-
3070 Nienburg/Weser, Tel. 05021/
2358,

Biete BR 65 N, TSch 54, SZD, HO BR
55, Piko mit Dampfgen., BR 103 DB
(rot), BR V200 (Am4/4 SBB). M. Hof-
mann, Albert-Vater-Str. 21, 0-3080"
Magdeburg.

Suche alte Personenwagen fir 900
mm Spurweite (auch umzuspurende).
Dieter Wansner, Pendlingstr. 6, W-8205
Kiefersfelden, Tel. 08033/8874.

Suche ,me" Einzelhefte 2.79 u. 11.87
sowie ,me” 1.82-12.84, komplett. Reno
Barsch, Zernsdorferstr. 10a, O-1601
Kablow.

DAU-BO-BAHN-Modellbahnen/Modellautos
Ihr Modellbahn-Fachgeschéft in Bochum

jetzt stark reduziert von Arnold, TRIX HO,
Fleischmann HO/N, Klbn Roskopt, MARKLIN-Miniclub. Pola HO/N, sowie
Unerbestande ROCO N-Wagen. Viele seltene ROCO-HO-Wagen z. Z. noch
erhaltlich. Roco 43004, ET 85, HO. nur DM 148,50 Viele 5el1ene ElnzeTslncke von Wiking und Herpa

sowie Sammlermodelle erhaltich V-ere seltene Einz:

und F; ften jatzt

bei uns erhaltlich (kein V

Donnerstags bis 20.30 Uhr geoffnet!

Metall, sowie Revell-Bausatz 1 24 je DM 19,80; ferner SES Trabbi 1:87 soeben eingetrotfen

DAU-BO-BAHN - Poststrafle 3 - 4630 Bochum 1 - Telefon 0234/53669
Nahe BAB 430, Abfahrt Bochum-Riemke Herne TUV-Bochum, fast an der Kreuzung Herner Str

d Lleferung solange Vorral reich. Trabbi 1:43,

ca. 50 m vom aiten Geschan

Offnungszeten: Mo -Fr. 10-13 Uhr + 15-18 Uhr, M

1 + Samstagnachmittag geschiossen, Sa. 10-13 Uhe

Har/ & CAR

. Das Geschéft mit Herz

Modellbahnen
Modell-Autos und Zubehor
Reparaturen und Umbauten
Stindig neue Sonderangebote!

MellerstraBe 21
Telefon 0541/587655
Telefax 0541/587650

—
!
e

Ab September 2x in Osnabriick:

Neu im Programm:
Truck-Line, Modellautos und Zubehdr,
Schwertransportserie
Herpa-Sonderzubehor
| Herpa-Sattelzugmaschinen (MB, MAN)
ab DM 10.90
Schausteller-Zugmaschinen
ab DM 14,80

AuBerdem Autobausatze div. Hersteller.
Fordern Sie kostenlos unsere Infoliste an!

Occasionen:
Heinrich-Heine-Strafle 7
Telefon 0541/24918

Suche verkehrsgeschichtliche Blat-
ter - Berlin, Literatur zur Verkehrsge-
schichte Berlins. Klaus-Jurgen Fried-
rich, Teerofendamm 101, O-1531 Drei-
linden.

Biete N-Material, Loks, Wagen usw.
aus Sammlungsauflosungen abzuge-
ben. Bitte kostenlose Liste anfordern
bei: M. Leidecker, Am Grenzgraben 13,
W-6050 Offenbach am Main.

Suche HO E63 u, Gem. BR 89 (Piko).
Jens Fleischer, Lessingstr. 5, O-8060
Dresden.

Suche Marklin-Eisenbahn u. anderes
Mérklin-Spielzeug wie z. B. Dampfma-
schine, Autos etc., auch alter u. ggf.
defekt. Seeger Reinhard, Nikolausber-
ger Weg 144, W-3400 Gottingen, Tel.
0551/55400.

Verkaufe  Rokal- 1 auschkupplungen
zum Umristen von BTTB-Fahrzeugen
auf Rokal-Einheitskupplung, Stiick DM
1,65. AuBerdem biete ich Kriger-TT,
PSK-Modellbouw Niederlande u. Klein-
serien! Siegfried Heerde, Postfach
1118, Meinberg 1, W-4934 Horn-Bad.

MODELLBAHN "I“

RITZER

lBucher Str.109 - 8500 Niirnberg 90 - Tel. 0911 / 346507

Verkaufe preisgiinstig fiir NenngrtBe
HO: 2 Tunnelportale 1gl., 2 Hauptsignale
1flg., 2 Hauptsignale 2flg., 4 Form-Vorsi-
gnale, 1 Warnblinkanlage, 10 Verteiler,
2 Gehause BR 211, 1 Gehause BR 118/
1, 1 Gehause BR 120, 1 Gehiuse BR
110, 3 Relais, 12 verschiedene Nutz-
fahrzeuge, 32 verschiedene Armeefahr-
zeuge, 3 Modell-Hochhauser. Andreas
Gotz, Karl-Liebknecht-Str. 58, 0-9920
Oelsnitz/Vogtl.

Zu verk.: Literatur, u. a. Straba.-A. 1-3,
DLAZ, BR 23.10, HO: BR 55, Dietzel-
Wg., TT: 23, 35, B1, 118, V200, V180,
E70, Wg.: Klappdeck, Selbstent. u. s, w.,
«me" ab '78. Listen mit frankiertem Frei-
umschlag anfordern! Holger Kottgen,
Str. d. Solidaritat 8, O-7066 Leipzig, Tel.
4112351.

Verkaufe TT-Sammilung (Zeucke-
BTTB). Alle bisher produzierten Loks/
Wagen, 37 Loks (dabei: T334, E7O,
BBS50), 84 G.wagen, 57 P.wagen, VB:
DM 5000,.-. Liste nach Freiumschlag!
Gerd Skora Agidienstr. 20a, O-5630
Henhgenstadi

Verk. NenngroBe HO, Loks, Wagen,
Signale, div. Weichen u. Pilz-Gleis, alles
neuwertig u. ungebraucht, Liste anf.! P.
Wallnitz, Rathenaustr. 30, O-7840 Senf-
tenberg.

yEisenbahn Modellbahn Magazin®
(em) in Sammelmappen 1968-1989, DM
450,-, dazu gratis 8.64, 20/ + 22/66, 28-
30/67, Versandkosten je halftig. Heinz-
Dieter Linde, Im Messmersgrund 4, W-
7630 Lahr, Tel. 07821/7887.

Biete: Rollmaterial HO, HOe u. N versch,
Hersteller aus meiner Sammiung. Liste
gegen DM 1.- Ruckporto. Arnulf Kettler,
Emilienstr. 60, W-4300 Essen 1

Tauschpartner fir ausfuhrliche Be-
triebsbuchauszige von Dampflokomoti-
ven sowie weiter alles Uber die Deut-
sche Reichsbahn im 2. Weltkrieg. Jan
Lukow, Kopenicker Landstr. 207, O-
1185 Berlin.

Eisenbahnvideos

in VHS, Reichs-
bahndampf, z. B. Orlabahnjubildum,
Riesa, Schmalspurbahn, DB-Dampt,
Polen u. vieles mehr. Spieldauer immer
2 Std., zum Preis von DM 60,- + Ver-
sand. Michael Frick, Raiffeisenallee 7b,
W-3306 Lehre, Tel. 05308/3548.

Verk. fir TT: 12 Triebfahrz., 6 Wag-
gons, Hauser u. Gleise sowie Eisen-
bahnlit. u. ,me" Jg. ‘66 B-12, '68 1-12,
‘69 1-12, '71 1-3, 70 1-12 u. komplett
'81 bis ‘89, nur zusammen, DM 1650,-.
Lothar Sauer, Nr. 26, O-7241 Wir-
schwitz.

Biete: 5 Bande ,Kleine Eisenbahn...”
von G. Trost, Ausg. 1960, u. umfangr.
Sammlung Spur HO, alles neu. Knut
Fehrmann, Dresdner Str. 18, O-8251
Deutschenbora, Tel. Nossen 8638,

Suche

Suche: TT T334, grin, DSB, E 70,
braun, V200, Silverlines. M. Hofmann,
Albert-Vater-Str, 21, 0-3080 Magde-
burg.

Verlag Dr. Bernhard Abend
Altenbergsirafie 1
7000 Stuttgart 1

Jahrbuch Schienenverkehr 10

144 S., ca. 140 SW- und 25 Farbfotos/ ISBN 3-926243-91-0

DM 29,80/ erscheint Ende Februar 1991

Der neue Jahrgang der bewdhrten Datensammlung hat
32 Seiten mehr Umfang und berichtet Uber das Bahnge-
schehen im ganzen Deutschland.

Sichern Sie sich |hr Exemplar zum Subskriptionspreis von
DM 26,80 durch Bestellung bis 31.1.1991!

Abend
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Giterschuppen

Vom 8.12.90
his 16.12.90

B 7G 34 M

Offnungszeiten: Meneavs

reilag

51. MODELLBAHNSCHAU

<y

EISSENe.v,

16-19 Uhr $amsiagund

mit Souvenirverkauf
in 0-8250 MEISSEN

nur 2 Minuten vom Bahnhof
MeiBen im Kulturhaus

»~MAX DIETEL"
10-18 Uhr

Suche: HOe-Waggons (tm) u. HOe Loks
(auch Eigenbauten) (tm) sowj. Automo-
delle, Buch R 44. Michael Glagow,
Vofistr. 5, W-2900 Oldenburg, Tel
0441/201076.

In TT: T334 u. BR35, alles BTTB. Stet-
fen Pétzold, Burgstadter Str. 11, 0-9113
ClauBnitz.

NGDEL

Pl mturen il Foremeat

Jetzt im Zeitschriften-
handel.

Suche TT-Freunde, die russisch oder
englisch sprechen, Wiadimir Jakimen-
ko, Zoi Gajdaj Str. 3, 152, Kiew 212,
UdSSR.

Suche Dias u. Negative von Regelspur-
u. Schmalspuriokomotiven sowie deren
Anlagen. Kaufe auch ganze Sammiung.
Suche Bicher. Thomas Knop, August-
Lammle-Str. 3, W-7317 Wendlingen,
Tel. 07024/53385.

Zu kaufen gesucht: alte Marklin-Eisen-
bahnen, Spur 0 =32 mm u. | =45 mm,
daselbst zu verkaufen mit einem Jahr
Laufgarantie, alte Taschenuhren in Sil-
ber ab sfr. 130,-, in Gold ab sfr. 600,-,
grofles Lager, ca. 300 Stick. Zuschrif-
ten an: Robert Ullmann, alte Uhren,
MNeustadt 70, CH-8200 Schaffhausen,
Tel. CH-053/951900.

Modelleisenbahnmarkt
Samstag, 01.12.90, von 10-15 Uhr
Dresden, Haus der Kultur und Bildung
Maternistraie 17
Tischbestellungen an:

G. Keller - DittrichstraBe 4
0-8290 Kamenz/Sachsen
Telefon Kamenz-54 92

Suche HO-Autos von Herpa u. Wiking.
Biete SU-H0-0O®-Ziige, viele Autos 1:43,
deutsche Eisenbahnlit., Kondraiiew,
Korablestroiteley 44-2, 445 Leningrad
199155, UdSSR.

HellerstraBe 7 - O-5900 Eisenach/Thiiringen
Aus unserem WeiBmetallkleinserienangebot:
mnim“ 1003 99 4503 Hoe sl - ‘ 195~
1005 99 021 HOe = 199.-
2001 996102 HOm . .. ... = 189~
3001 Bausatz Straflenbahn Weyer” . .. ... 199~
401 DRG Umrustsatz PIKO BR 95 (Kohle) . 26,50
434 3achsige Drehgestell-Blende
(Umbauvorschlagme 7/89) . ........ Satz 14.-
SpurN: 014 Handhebeldraisine mit Figur . . . .. 13,50
041 Schienen-Lkw, Epochell, Standm. ... _.... 18-
046 PkwTrabant .........._ ... ............ 11,50
079 GoliCabriotet .................... 11.50
080 GoWCAaddY . ......c.cuvenvinrsenas 11,50
081 Schiepper (Bj.1921)mitHanger ... .._... .. 18.50
und viele andere.
Solite Ihr Handler unsere Artikel nicht fuhren, konnen Sie auch bei uns bestellen!

Suche Fotos u. Information Uber die
Eisenbahnstrecke Zwonilz - Grinhain -
Scheibenberg, auch leihweise. Claus
Schiegel, Bergstr. 67, 0-9361 Venus-
berg.

Su. ,me", Jg. 1-3, 5, 12.66, Spur 0:
DDR-Prod, (Zeuke, Stadtilm, Niemeyer,
Stephan), CSR (Merkur u. a.), SU-Mod.
(Listen anford.). J. Haselbach, Sied-
lungsring 9, 0-2401 Grof Stieten.

Suche EB-Freund fUr Negativ-, Foto-,
Diatausch sowie Stalistik u. Geschichte
der DR-BR 120. St. Miller, Raiffei-
senstr. 2, W-7056 Weinstadt-Beutels-
bach, Tel. 07151/690689

Suche Waggonfabriltschilder vor
1930, z. B. Gorlitz um 1870, Klett um
1870, Gustrow um 1892, Linke um 1870,
Busch um 1890, Memel um 1918, Stern-
berg um 1912, Noell um 1860 u. v. a.
Angb. mit Preisvorstellung bitte an:
Claudius Tippe, Wallstr. 23, W-7585
Lichtenau, Tel, 07227/4591.

Tausche

Suche: StraBenbahnarchiv Bd. 2 sowie
Kontakt zu Trambahninteressenten, be-
sonders aus den .alten Bundeslan-
dern”. Olaf Gimpel, Eva-Schulze-Kna-
be-Str. 5, 0-8020 Dresden.

Kpl. TT-Anlage, 18008 m, BR 94,
Hilfszug (Eigenbau), BR 110, gelb, ge-
gen N-Anlage (auch ohne Fahrzeuge).
Jens Lantzsch, Untere Hauptstr. 127, O-
9127 Wittgensdort

Biete - Suche - Tausche - Biete - Suche - Tausche

Suche: Zeichnungssétze BR 997, IV K,
VI K, 997*7¢, 99% (NWE), Herr-Schmal-
spurmat. Biete: Rokal BR 89, Fabrik-
schild H. Fuchs, Heidelberg, 1927. Jir-
gen Baumert, B.-Brecht-Str. 31, 0-6908
Jena, Tel. 32761.

Verschiedenes

Neuerdffnung ab 07. 01. 1991

Die Fundgrube

B An- und Verkauf von allem Spielzeug

B Eisenbahnen und Straflenbahnen aller
Spurweilen, auch Zubehor

B Modeflautos von Espewe, Wiking u.a

B Kleinserien

B Bausatzmontagen

B Spritziackierung. diverse Bedruckungen und
fachgerechtes Altern Ihrer Fahrzeuge

W keine Neuware

Hans Nitzschke - Dorfstr. 25 - 0-8211 Kaufbach

12 km von Dresden in Richtung Wilsdru!
bequeme Anfahrt - Parkmaglichkeit

gedfinet Montag—Freitag 1619 Uhr

Der ,TT-Kurier", die einzige deutsch-
sprachige Fachzeitschrift fur die Bau-
groBe TT ist das Mitteilungsblatt des
Arbeitskreis-TT-Modellbahn e. V. Info
iber Mitgliedschaft oder Abonnement
bei: AKTT - R. Fisahn, Wallburgstr. 4, W-
5630 Remscheid

Ab sofort kénnen Sie lhre private Kleinanzeige im MODELL-EISENBAHNER aufgeben. Angeboten, gesucht oder getauscht werden
kénnen z. B. Literatur, Modellbahnartikel und historisches Eisenbahnmaterial. lhre Anzeige wird von iliber 300.000 Interessenten gelesen.
Fullen Sie einfach den Bestellschein mit Inrem Angebot/Wunsch aus. Senden Sie den Bestellschein dann an die T & M Verlagsgesellschaft. lhre
private Kleinanzeige erscheint in der nachstméglichen Ausgabe. Sie erhalten von uns eine Rechnung.

Veroffentlichen Sie folgende Kleinanzeige im MODELL-EISENBAHNER:

Bitte ankreuzen:

BIETE

SUCHE

[7] TAuscHE

ANZEIGENPREIS: Bis zu 6 Zeilen kosten DM 24,—, jede weitere Zeile DM 6,— incl. MWST. Ihre Anschrift — evtl. mit
Telefon — setzen wir ein. Sollte Ihr Anzeigentext langer als 6 Zeilen sein, so senden Sie uns diesen bitte formlos

IR NN
Ll
HEEEEEEEN NN
HEEEEE NN
0T 5 O 1 O O I (O
NS EESINNNENNGEEEEN NN OSNESS

Bestellschein ausfillen:
pro Zeile maximal

36 Zeichen

(incl. Satzzeichen

und Leerzeichen)

Gewerbliche (!)
Anzeigen

auf Anfrage
beim Verlag

Bestellschein aus-
schneiden und ein-
senden an:

T&M
Verlagsgesellschaft
Anzeigenabteilung
Postfach 1410
Otto-Grotewohl-Str. 19D
Berlin, 1086

(Bitte kein Geld
schicken!)
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Auskunft

Manfred Weisbrod:
Die Baureihen 55 und 56
der preuflischen Gattungen
G8undG8!

Lang ersehnt und mit viel Interes-
se erwartet: Diese Anotation Uber
die Dampflokbaureihe 557%-22,

5525-5658 und 5628, also die
preuBischen Landerbahngattun-
gen G8und G 8'.

Ausgehend von der ersten vier-
fach gekuppelten Maschine des
Jahres 1893, der G 71, wird die
Entwicklung der so erfolgreichen
G 8! (erstes Baujahr 1913) aus-
fiihrlich geschildert. 700 dieser
Lokomotiven bekamen zwischen
1934 und 1941 einen vorderen
Laufradsatz und lieBen sich, nun-
mehr 70 km/h schnell, auch im
Reisezugdienst einsetzen. Die
letzte der fast 5000 G 81 musterte
die Deutsche Bundesbahn 1972
aus.

Eisenbahn-Journal Sonderausga-
be II1/80. Hermann Merker Verlag
GmbH, Flrstenfeldbruck, 1990.
96 Seiten, 168 Abb. und Plédne
sowie zahireichen Tabellen. DM
19,80.

Manfred Weisbrod/Horst
Obermayer
Die Baureihe 58

In die Baureihe 58 hatte die Deut-
sche Reichsbahn die Lokomoti-
ven der preuBischen Bauart G
12/G 121, die wirtembergische
G 12, die badische G 121-7 und die
sdchsische Xlll H eingereiht. Auch
die kohlenstaubgefeuerten Ma-
schinen der DRG und DR in der
DDR sowie die Rekolokomotiven
der DR waren in der 58er Gruppe
aufgenommen worden. Nach
1945 gelangten jeweils noch
reichlich 500 dieser Giiterzugloks
zur DB und zur DR. Wahrend die
letzte BR 58 im Westen Deutsch-
lands schon 1953 von der Schie-
ne verschwand, konnte man
Reko-58.3er im Osten des Lan-
des noch bis in die Mitte der 70er
Jahre bewundern.

Eisenbahn-Journal special 1-90.
Hermann Merker Verlag GmbH,
Furstenfeldbruck, 1990. 84 S.,
127 Abb. und Pléne sowie zahl-
reiche Tabellen. DM 19,80.

Die Eisenbahn in Sidbayern
Die Geschichte der Eisenbahn in
Bayern und des Verkehrsknotens
Minchen, die Verkehrsausstel-
lungen der 50er und 60er Jahre,
die Nebenstrecken in Oberbay-

2 28

ern, die Neue Bahn, die S 3/6 und
der »Glaserne Zug« 491 001, das
sind nur einige der Themen, mit
denen sich dieses zweite Heft der
Reihe »Bahn-Extra« auf rund 120
Farbseiten beschéftigt. Bayeri-
sche Eisenbahnenthusiasten
kommen dabei ebenso auf ihre
Kosten wie Eisenbahnfreunde im
(ibrigen Deutschland, die einmal
Urlaub und Eisenbahn verbinden
mochten, denn dem Thema
»Bahnurlaub in Stidbayern« ist ein
gesondertes Kapitel gewidmet.

GeraMond Verlag GmbH, Min-
chen, 1990. 120 S., dber 200
Fotos und zahlreiche Karten. DM
19,80.

Walter Schier/Andreas Braun
Das Bahnbetriehswerk
Nordlingen
1849 wurde der Betrieb auf der
Ludwigs-Sud-Nord-Bahn  zwi-
schen Donauwérth und Gunzen-
hausen erdffnet. Gleichzeitig er-
richtete man in Noérdlingen eine
Werkstatt (»Locomotivremise mit
Anheizlocal«) fiir die Wartung von
Lokomotiven und Wagen. Diese
erste Werkstatt war die Keimzelle
des spateren Bw Nérdlingen, das
zu seinen besten Zeiten seine Lo-
komotiven und Triebwagen in
ganz Schwaben herumschickte.
Mit der Aufgabe des Dampfbe-
triebes im Jahre 1966 begann der
Abstieg des Bahnbetriebswerks,
das schlieflich 1982 zum Stiitz-
punkt des Bw Augsburg und 1985
ganz aufgegeben wurde. Nun be-
heimatet es das Bayerische Ei-
senbahnmuseum mit seinen rund

100 Fahrzeugen.

Bayerisches Eisenbahnmuseum
E. V., Minchen. 68 S., 7 Farb-
und 64 SW-Fotos, Karten,
Skizzen und Pldne erschienen im
Andreas Braun Verlag 1990. DM
14,80.

Prof. Dr.-Ing. K. R. Repetzki. (Hrsg)
Elektrische
Schienenfahrzeuge in Glasers
Annalen 1879 - 1908
Mit diesem Reprint liegt eine Aus-
gabe vor, die die Anfange elektri-
scher Bahnbetriebe in 35 Aufsét-
zen beschreibt, Die Beitrdge
informieren Uber die legendare
Berliner Gewerbeausstellung
1879, die Einrichtung verschiede-
ner elektrischer Zugbetriebe bei
der Eisenbahn, ber die Entwick-
lung von elektrischen Lokomotiven,
StraBenbahnen und Grubenbah-
nen sowie den Energieversor-

gungsanlagen. Dabei vermitteln
einige Beitrage auch einen Ein-
blick in den elektrischen Zugbe-
trieb auBerhalb des deutschspra-
chigen Raums.
Als ein Kuriosum elektrischer
Fahrzeuge darf bei diesem ge-
schichtlichen  Riickblick eine
Schnee-Kehrmaschine angese-
hen werden.
Aus allen ausgewéhlten Beitragen
ist das Bestreben spirbar, den
elektrischen Antrieb weiter zu ver-
vollkommnen und ihm stets neue
Einsatzgebiete zu erschlieBen.
Dabei bestechen immer wieder
die verstandlich dargestellten in-
genieurtechnischen Leistungen,
die beim Lesen sowohl den Fach-
mann als auch den Laien beein-
drucken kénnen.
Eingeleitet wird der Reprint mit
einer Einfiihrung von Prof. Re-
petzki, der einen gerafften
Uberblick {iber jene Epoche ver-
mittelt. Hervorzuheben ist auch
die saubere Wiedergabe von
Text, Bild und Zeichnungen. Kur-
zum: ein empfehlenswerter Band.
Hans-Joachim Hutter

Lizensausgabe des transpress-
VEB Verlag fir Verkehrwesen,
Berlin 1990, nach einer Vorlage
des Steiger Verlages, Solingen,
227 S., DM 58, -.

Gunter Jones/Friedrich Schulz

Eisenbahn zwischen Meer

und Bodden; Beitrag zur

Geschichte der Darfibahn

Barth - Prerow

Die nordostdeutsche Verkehrsge-
schichte wurde in der zweiten
Halfte des 19. Jahrhunderts vor
allem durch das entstandene Ei-
senbahnnetz gepragt. 1843 konnte
die Strecke Berlin — Stettin in Be-
trieb genommen werden. 1863
folgte die Strecke Angermiinde -
Stralsund. 1888 kamen die Ab-
schnitte Stralsund - Ribnitz und
Velgast - Barth hinzu. 1889
schlieBlich bestand mit Inbetrieb-
nahme der Teilstrecke Ribnitz —
Rostock die nordlichste Eisen-
bahnverbindung zwischen Pom-
mern und dem GroBherzogtum
Mecklenburg - Schwerin. Kein
Wunder, daB die abseits der
groBen Schienenwege liegenden
Landesteile immer nachdriickli-
cher die Forderung erhoben, sie an
das Eisenbahnnetz anzuschlieBen.
Die Bemiihungen um eine DarB3-
bahn gingen zehn Jahre im Amts-
schimmelgalopp durch zahlreiche
Instanzen bis Berlin. Als die
Chancen am geringsten erschie-

nen, kam die ersehnte Eisenbahn
plétzlich und in kurzer Bauzeit zu-
stande.

Am 30. November 1910 wurde
die DarBbahn Barth - Prerow
festlich eingeweiht, und einen
Tag spater nahm sie den offentli-
chen Betrieb auf. Am 30. Dezem-
ber 1913 zerstorte eine Sturmfiut
die Koloerbriicke, beschadigte
die Meiningerbriicke und die
Strecke zwischen Zingst und
Prerow. Kein gutes Omen. Aber
1916 — mitten im Krieg - waren
die Schaden beseitigt. Doch in
der Kriegs- und Nachkriegszeit
erfiiliten sich bei den DarBern
und Zingstern die in die DarB-
bahn gesetzten Hoffnungen
nicht oder nur teilweise.

Die 30er Jahre, die mit einer Bele-
bung des Béaderbetriebs verbun-
den waren, endeten im zweiten
Weltkrieg. Die DarBbahn (iberleb-
te zwar den Krieg, fiel aber als Re-
parationsgut an die Sowjetunion.
Die interessant und gleicher-
maBen verstandlich geschriebene
Broschiire war so schnell vergrif-
fen, daB sich die Herausgeber
nun zu einer ergénzten Nachauf-
lage entschlossen.
Eisenbahnfreunde kénnen diese
Monografie direkt beim Vorsitzen-
den der Arbeitsgemeinschaft
5/24, Giinter Bansemer, Wilhelm-
Liebknecht-StraBe 2 ¢, 2380
Barth, beziehen. F. Sch.

Herausgegeben von der Arbeits-
gemeinschaft 5/24 Barth des
Deutschen Modelleisenbahn-
Verbandes, 1988 zweite und er-
génzte Auflage, 26 S., 41 Abb.,
DM 6,-.

Eisenbahn und Landschaft.
Internationaler Farbkalender
1991
Wie schon in den
zuriickliegenden Jahren besticht
auch dieser 1991er Almanach der
Eisenbahn durch 16 herrliche
Farbfotos im GroBformat. Von der
sdchsischen IV K im erzgebirgi-
schen Johstadt bis zum FS-Trieb-
wagen in der groBartigen Land-
schaft Siziliens spannt sich der
Bogen. Eine iiberzeugende Syn-
these von Eisenbahntechnik und
Landschaft, die jedes Kalender-
blatt zur Augenweide fiir den ei-
senbahnliebhabenden Betrachter

werden [&aB3t.

16 farbige Motive im Format ca.
30 cm x 24 cm. Hermann Merker
Verlag GmbH. Fiirstenfeldbruck
1990. DM 10,80.
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MODELL FAHRZEUG
Miniaturen mit Format

v Neu fiir Sammler: Ein Magazin, das
Mafstdbe setzt. Markt, aktuelle Informationen und
sachkundige Berichterstattung fir alle Sammler
rollender Miniaturen. Das schafft Uberblick.

v Neu fiir Modellbauer: Ein Magoazin, das |hr
kleines, feines Hobby ganz grof} rausbringt. Mit
tausend Tips und Anregungen, mit fantastischen Fotos
und vielen Beispielen fir noch mehr Spafd an einem
faszinierenden Hobby.

Neu fiir RC-Fans: Ein Magazin mit Tests und
Technik. MODELL FAHRZEUG zeigt lhnen, wie schnelle
Miniaturfahrzeuge entwickelt, gebaut und verbessert
werden und berichtet aus der Szene.

MODELL FAHRZEUG -
jetzt fir DM 7,50 im Zeitschriften- und Modellfachhandel!
Die abgebildete Ausgabe 9-10/90 und die begehrten
Erstausgaben von MODELL FAHRZEUG kénnen Sie auch
direkt beim Verlag unter Tel. 0711/2043-229 bestellen oder
einfach mit untenstehendem Coupon.

Versédumen Sie keine Ausgabe!

Wenn Sie das Heft nicht zerschneiden wollen, schicken Sie uns Ihre Bestellung auf einer Posikarte.
Ja, ich méchte
r j e
[ — E plar(e) der abgebildeten Ausgabe MODELL-FAHRZEUG | 9-10/90 I .mm
| —Explie)[7-8/90] ___Expl.(e) [6/90] ___Expl.(e) [5/90 | ‘\mﬂﬁ“
| expl(e)[2-8790] ___Expl. der Erstausgabe MODELL-FAHRZEUG | | %“ \3
: zum Preis von jeweils DM 7,50 zzgl. DM 2,- Porto. Bix-Best.: # 34200 # } ' “%\h“
: lf:iume, \l’ornrme StraBe, Nr. |
o B |
| PLZ, Ort Datum, Unterschrift I
i Gewiinschte Zahlungsweise |
Bankeinzug . L] ] ®
Konto-Nr. (kein Spark
L pay g PT R | Jetzt im Zeitschriften-
Bankleitzahl Geldinstitut
! | und Modellfachhandel!
I Verrechnungsscheck/ eurocheque. I u o e uc u e ®
I (Andere Zahlungsarten nicht méglichl) Coupon bitte deutlich ausfiillen und einsenden an: I _
I MODELL FAHRZEUG, Abt. Spezialverkauf, Postfach 106036, 7000 Stuttgart 10. MEB [
| I




Drehscheibe

Foto: E Kniested!, Berlin

Text und Folo: D. Lehmann, Beriin

Weiche umgestellt

Lothar de Maiziére hat seinen
Wahlerauftrag ernst genommen
und die Weiche endgliltig umge-
stellt. Praktisch geschah dies je-
doch schon am 21. September

1990 in Wartha, wo die Arbeiten an
der Wiederherstellung der alten
Hauptstrecke Eisenach - Herles-
hausen - Wommen - Gerstungen
auf Hochtouren angelaufen sind.

Zugunsten der Stadtautobahn

Rund 150 Schaulustige waren
dabei, als am 18. August 1990 die
Steinbogenbriicke  (ber den
Schéneberger Sachsendamm in
Berlin gesprengt wurde (siehe
Foto).

Ein dumpfer Knall - und 180 kg
Sprengstoff lieBen in Sekunden-
schnelle das 700 m3 groBe Bau-
werk zusammenbrechen. Im
Jahre 1905 entstanden, verband

es einst den Verschiebebahnhof
Tempelhof mit dem Siidring. Seit
Jahrzehnten ohne  Funktion,
wurde die Trasse von der Vegeta-
tion erobert. Mit der Sprengung
der Bogenbriicke und der De-
montage parallel verlaufender Ei-
senbahnbriicken wird Platz ge-
schaffen fir den seit vielen Jahren
geplanten Ausbau der Stadtauto-
bahn A 10.

Gedenkstein

Am 18. August 1840 wurde die
gesamte Eisenbahnstrecke Mag-
deburg - Leipzig fur den Perso-
nenverkehr eroffnet. Von Magde-
burg aus kam es schon vorher zur
Inbetriebnahme von Teilabschnit-
ten. An der damaligen Grenze
zwischen PreuBen und Anhalt
und den heutigen Bahnhofen
Sachsendorf (b. Calbe) und Wul-
fen (Anh.) steht noch ein schlich-
ter Stein mit der Inschrift:
AM IX. JUNI MDCCCXL FUHRTE
HIER DIE / LOCOMOTIVE DER
BAR / DEN ERSTEN DAMPF-
WAGENZUG UBER ANHALTS
FLUREN./

Geldquelle

Hin und wieder kann man an Lo-
komotiven neben den (Ublichen
Anschriften auch EUROFIMA
lesen. Dann wurde diese Loko-
motive durch die internationale
Tochtergesellschaft der europai-
schen Bahnen finanziert, die vor
35 Jahren speziell zur Beschaf-
fung von Eisenbahnmaterial ge-
grundet wurde.

Die EUROFIMA ist eine Aktienge-
sellschaft schweizerischen
Rechts mit einem Grundkapital
von 750 Millionen Franken, das
demnachst auf 1,05 Milliarden
aufgestockt werden soll. In den
rund 35 Jahren ihres Bestehens
finanzierte die EUROFIMA nahe-
zu 4.000 Lokomotiven, rund
1.700 Triebziige, (iber 8.000 Rei-
sezugwagen und anndhernd
100.000 Guterwagen. Dafiir wur-
den fast 24 Milliarden Franken in
18 verschiedenen Wahrungen
aufgebracht.

Vom Bestand der Deutschen
Bundesbahn, der rund 240.000
Lokomotiven und Wagen umfaBt,
sind gegenwartig zwischen 7 und
8 Prozent durch EUROFIMA fi-
nanziert: 15 ICE-Triebkopfe, 169
elektrische Lokomotiven, 47 elek-
trische Triebzlge, 299 Dieselloko-
motiven, 150 Dieseltriebwagen,
727 Reiszug- und 16.908 Guter-
wagen. MEB

Internationales
Spur-1-Treffen

Im Sommer 1990 trafen sich zum
ersten Mal Sammler und Bastler
der Spur 1 mit ihren Modellen zum
internationalen Gedankenaus-
tausch und Wettkampf, umringt
von einigen Tausend Besuchern,
im AUTO + TECHNIK MUSEUM
Sinsheim bei Heidelberg.

Das Museum hatte aus diesem
AnlaB eine grofle Modellbahnan-
lage im Freigeldande aufgebaut,
auf der ein H6henunterschied von
3,5 m zu Uberwinden war. Diese
Konstruktion  entsprach  der
Strecke von Geislingen nach An-
stetten zwischen Ulm und Stutt-
gart im MaBstab 1:32. Zwischen
1845 und 1850 wurde, zumeist in
Handarbeit, Deutschlands steilste
Bahnlinie mit Normalschienen ge-
baut. Viele Besitzer von Spur-1-
Modellen freuten sich Uber die
Méglichkeit, ihre Lokomotiven
und Ziige Uber eine solche ber-
dimensionale Anlage laufen zu
lassen. Alle Teilnehmer erhielten
eine Urkunde; Preise gab es auch

fur die weiteste Anreise, die beste

Verarbeitung usw.

Das Museum in Sinsheim ladt alle

Teilnehmer flr den 15. und 16.

Juni 1991 recht herzlich ein.
Kh. Bbckle, Museum Sinsheim

Hobby-Zeitschrift in
Polen

Kirzlich erschien in Polen die
erste Eisenbahnhobby-Zeitschrift
mit dem Titel »Parowozik« (auf
deutsch »Dampziglein<). Das
Blatt erscheint einmal im Quartal
im Offsetdruck mit farbigem Um-
schlag und wird vom Eisenbahn-
Modellbahnverband Poznan in

Zusammenarbeit mit der
deutsch-polnischen GmbH IN-
TERLOK herausgegeben. Die

Zeitschrift beschaftigt sich mit
der Geschichte der Eisenbahn
(insbesondere werden Dampflo-
komotiven und Schmalspurbah-
nen vorgestellt), mit der StraBen-
bahn und dem Modellbau.
Die Startnummer des Heftes ent-
halt u. a. Fotos von abgestellten
600-mm-Dampfloks der Wald-
bahn Bialystok, einen Fotobericht
iber den Bahnhof Skoki, ein Rap-
port iber die polnische Schnell-
zug-Dampflok Pm 38 und zur
BR 03 in Polen rundet das Heft ab.
Zu beziehen ist die Zeitschrift
Uber die Firma H. F. Schmidten-
dorf, Dorpatweg 7, W-440 Min-
ster. MEB

ICE-Bw in Hamburg

Das erste Betriebswerk fur die In-
standhaltung der InterCity-Ex-
press-Ziige wurde am 22. Sep-
tember 1990 in Hamburg
eingeweiht. Hier sollen die Hoch-
geschwindigkeitszige mit zwei
Triebkopfen und bis zu 14 Mittel-
wagen nach modernster Techno-
logie gewartet und gepflegt wer-
den. Hamburg ist  damit
»Heimathafen« aller ICE-Ziige.
Sie werden in drei Ebenen in
einem 60-Minuten-Check (!) auf
den nachsten Umlauf vorbereitet.
Beispielsweise dauert ein Rad-
satzwechsel 10 Minuten. Zwi-
schen den Wartungszeiten sind
Jahreslaufleistungen von 500 000
km pro Zug méglich.

Der Grundstein fiir das 300 Mill.
DM teure Bw war vor knapp zwei
Jahren gelegt worden. Kernstiick
bildet eine 430 m lange und 65 m
breite Halle, in der acht ICE ne-
beneinander behandelt werden
kénnen. F. Kniestedt, Beriin



Drehscheibe

LGB-Neuheiten

Fir Gartenbahner und Spur-ll -
Enthusiasten ist die Lehmann-
GroB-Bahn ein Stichwort gewor-
den, erfillt doch diese Firma viele
bisher ungestillte Winsche von
»GroBbahnern« in den neuen
Bundesléandern.

Kniller unter den Neuheiten, ist
das Modell der Schmalspur-
Dampflokbaueihe U, der oOster-
reichischen kkStB (Bild). Die
groBBe NenngroBe und die LGB-
Perfektion machen es mdglich,
daB die Rauchkammertir und
Flhrerhaustir zu 6ffnen sind, die
Kesselamaturen stimmen und alle
Beleuchtungen, einschlieBlich der
Fihrerhaus-Innenbeleuchtung,
vorbildgetreu funktionieren. Dazu
sind im Schornstein ein Dampf-
entwickler und an anderer Stelle
noch eine Reihe von Elektronik-
Raffinessen installiert.

Gleishildpult ade

Das vom Werk fiir Signal- und Si-
cherungswesen Berlin (WSSB)
produzierte Gleisbildpult fur Mo-
delleisenbahnen BP modular soll
es kiinftig nicht mehr geben. Be-
triebsinterne  Umstrukturierun-
gen und die 6konomische Situa-
tion des Betriebes flihrten zum
»Aus« dieses Bauelements.
Modelleisenbahner, die auf die-
ses System gesetzt haben, wer-
den enttauscht sein, wenn sie die
Erganzungsteile nur noch als
Restposten vom Hersteller oder
vom Handel angeboten bekom-
men. Sicher wird man sich auf
dem Markt neu orientieren mus-
sen, wenn man nicht den Pult-
Selbstbau betreiben will.
Private Unternehmer sind ge-
fragt, die dem Modellbahner
preiswerte und technisch ausge-
reift Losungen anbieten kénnen.

Konrad

Weiterhin lierfert LEHMANN ge-
genwartig einen Gedeckten Gii-
terwagen mit Dampflokgerausch-
generator aus. Da Letzterer nicht
immer in die kleineren Lokomoti-
ven einzubauen ist, steht nun ein
»Geisterwagen« mit eben diesen
Gerduschen zur Verfiigung. Ein
Niederbordwagen mit Zement-
mischer sowie zwei Giterwagen
der MOB (Montreux-Berner-
Oberland Bahn) erganzen das
Schmalspurangebot, zu dem un-
bedingt noch ein offener Aus-
sichtswagen der RhB (Rhétische
Bahn) genannt werden muB. Nach
DR-Vorbild entstanden ein Klapp-
deckelwagen und im Western-
Look zwei Giiterwagen nach ame-
rikanischen Vorbildern. Zwei Sets
von arbeitenden 1:22,5-Figuren
runden das jiingste LGB-Neuhei-
tenangebot ab. MEB

Neuvordnung der
Direktionen

Mit Wirkung ab 1. Oktober 1990
wurde bei der Deutschen Reichs-
bahn die Anzahl der bisher acht
Direktionen auf finf reduziert:
Reichsbahndirektion Berlin in den
Grenzen der bisherigen Rbd-Be-
zirke Berlin und Cottbus (auBer
Rba Bautzen);
Reichsbahndirektion Dresden in
den Grenzen des bisherigen Rbd-
Bezirks Dresden einschlieBlich
Rba Bautzen;
Reichsbahndirektion Halle in den
Grenzen der bisherigen Rbd-Be-
zirke Halle und Magdeburg;
Reichsbahndirektion Erfurt in den
Grenzen des bisherigen Rbd-Be-
zirks;

Reichsbahndirektion Schwerin in

den Grenzen der bisherigen
Rbd-Bezirke  Schwerin  und
Greifswald. MEB

Lokomotiven 254 040 und 254 052, abgestellt am Rande des Bw Engeldorf; -
22. August 1990

»Eisenschwein« hat ausgedient

Nach rund 40 Jahren, im schwe-
ren Guterzugdienst von der DR
eingesetzt, wurden Anfang August
1990 die letzten sieben Co'Co’-El-
loks der Baureihe E 94/254 im Bw
Engelsdorf auf den Rand gestelit.
Vor 50 Jahren, am 22. April 1940,
hatte die DR beim Bw Innsbruck
die erste der 3300-kW-Lokomoti-
ven in Dienst gestellt. Insgesamt
entstanden  einschlieBlich  der
nach 1945 hergestellten Fertig-
und Nachbauten 200 der deut-
schen »Krokodile«. Die DR in der

der 50er Jahre wieder Loks dieser
Baureihe in Betrieb, als erste am 5.
Oktober 1956 beim Bw Halle P die
E 94 153. Am 29. September 1961
folgte als letzte der 23 Lokomoti-
ven die im Bw Leipzig-Wahren be-
heimatete E 94 069. Der Einsatz-
bestand der in den letzten Jahren
beim Bw Engelsdorf konzentrier-
ten Lokomotiven reduzierte sich
bis Ende 1989 auf acht Maschi-
nen. Von den ab 1. Juli 1970 als
Baureihe 254 bezeichnete Loko-
motiven ist folgender Verbleib be-

ehemaligen DDR nahm ab Mitte  kannt: Dbé
E94/254 ausgemustert Verbleib
016 01.12.1987  zerlegt
017 13.07.1978  zerlegt
020 24.09.1985  zerlegt
021 12.10.1982  zerlegt, als 254 078 ausgemustert Bw Engelsdort
040 Bw Engelsdorf, 10.08.1990 nach Brandschaden abgestellt
052 Bw Engelsdorf, 09,08.1990 nach Brandschaden abgestelit
056 betriebsfahige Museumslokomotive
057 03.1982  zerlegt, Werklok 1-1121 BKK Bitterfeld
058 in Betrieb, Werklok 1-1122 BKK Bitterfeld
059 Bw Engelsdorf, 02.08.1990 abgestelit
065 12.02.1981  zerlegt
066 Bw Engelsdorf, 02.08.1990 abgestelit
069 13.06.1988  zerlegt
078 12.12.1984  zerlegt, als 254 021" ausgemustert
082 1987  zerlegt, Werklok 1-1179, BKK Bitterfeld
089 1988  Werklok 1-1121", abgestellt im Bw Halle P
096 30.05.1974  zerlegt
106 Bw Engelsdorf, 13.08.1990 als betriebsfahige Museumslok abgestellt
110 Bw Engelsdort, 27.06.1990 abgestellt
114 13.06.1989  zerlegt
115 02.1990 Bw Engelsdorf abgestelit
153 Bw Engelsdort, 01.08.1990 abgestelit
154 14.07.1987  zerlegt
Oberbaverneverung  Weitere DR-Ellok
Auf der Strecke Zittau - Kurort
Oybin/Johnsdorf (Schmalspur) zur SOB

verkehren vom 17. September bis
30. November 1990 keine Ziige, da
der Oberbau auf der gesamten
Strecke erneuert wird.

Ab 1. Dezember - zur Wintersaison
- werden die Ziige wieder ins Zit-
tauer Gebirge fahren. K. Grosche,

Seit Ende Oktober 1990 befindet
sich eine weitere DR-Ellok zu Pro-
befahrten bei der Schweizerischen
Siidostbahn (SOB). Es handelt
sich um die 250 252 der Deut-
schen Reichsbahn. Weiteres siehe
MEB Heft 10/90, Seite 15. Bu.
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as Lied von der alten,

guten Bimmelbahn hat im

Laufe der Zeit den Charak-
ter eines Volksliedes erhalten.
Seine Entstehung indes ist an ein
reales Datum gekniipft: den Sep-
tember 1938. In diesem Monat fuhr
die seit dem 17 November 1890 in
Betrieb  befindliche  750-mm-
Schmalspurbahn Heidenau - Al-
tenberg zum letzten Mal. Der Erz-
g-birgsdichter Max Nacke setzte
sich und der Bahn mit seinen ver-
tonten Versen ein Denkmal.
Die Grundungsgeschichte der
Bahn reicht in das. Jahr 1868
zurlick, als zum ersten Mal eine
Petition an den Séchsischen
Landtag eingereicht wurde. Aus-
schlaggebend dafir war das
hohe Verkehrsaufkommen der
Sachsisch-Bohmischen  Eisen-
bahn. Giinstige AnschluBmog-
lichkeiten lieBen viele Interessen-
ten aktiv werden. Im Blickfeld
lagen Abgangsbahnhdéfe von Nie-
dersedlitz bis Migeln (b. Pirna;
spater in Heidenau umbenannt)
und AnschliiBe an das béhmische
Netz bei Moldau und Dux.
Die Kammern des Landtages
lehnten wegen zu hoher Kosten
die Gebirgskammuberschreitung
ab. Erst 1888 gelang es, die Ge-
nehmigung fiir den Bau einer
Schmalspurbahn durchzusetzen.

Die Schmalspurbahn

Die Er6ffnung der 36,1 km langen
Strecke von Migeln bis Geising
erfolgte am 17. November 1890.
86 Prozent der Trasse sind ge-
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Die schmalspurige Stammlokomotive Gattung V K in Heidenau

Osterzgebirge:

S PRI

»Alte, gute Bimmelboh, bimmel bummel bim,
keichst de nu schun monches Johr onnern Neifang nim;
kimmst de ubn in Altenbarg’s Bargel sachte ro
griifl ich dich mit Harz on Hand, du alte Bimmelboh!«

neigt, es gab anfangs 248 unbe-
wachte Ubergédnge, 85 Weichen,
56 Briicken (davon 3 gemauerte,
53 stahlerne) sowie das 65 m
lange  Geisingviadukt, ferner
Empfangsgebdude in Dohna,
Glashiitte und Geising sowie 5
Wasserstationen. Die Angaben
Uber die Anzahl der AnschlieBer
schwanken zwischen 14 und 30.
Unzufriedenheit |6ste von Anbe-
gn.1 an der Endbahnhof Geising
aus. Viele wollten das Strecken-
ende in Zinnwald sehen, andere
in Altenberg. Es dauerte immerhin
bis zum 10. November 1923, dal
die 5,2 km lange Erweiterung um
den Geisingberg herum in Betrieb
genommen  werden  konnte.

Der Wagenpark der Muglitztal-
bahn unterschied sich nicht von
dem der anderen staatlichen
sachsischen Schmalspurbahnen.
Ab 1901 war der Rollwagenbe-
trieb Ublich, und lediglich Pfing-
sten 1937 wurde einmalig der of-
fene Aussichtswagen der
WeiBeritzbahn (Nr. K 1264) einge-
setzt.

Der Besatz mit Lokomotiven
wechselte auf den sachsischen
Schmalspurbahnen wegen der
einheitlichen Spurweite und der
generellen  Zugehdrigkeit  zur
Staatsbahn haufig, und nicht in
allen Féllen wurden bei kurz-
wahrenden Umsetzungen Auf-
zeichnungen gefiihrt. Demnach

Stammlokomotive der regelspurigen Miiglitztalbahn war die Baureihe 84

gibt die Tabelle nur einen groben
Uberblick. Die | K Nr. 50 stammt
von der ZOJE (Nr. 2 LAUSCHA)
und war im AnschluB der Chemi-
schen Fabrik Hennau & Teistler
eingesetzt. Die heute noch be-
triebsfahige 99 713 der Traditions-
bahn Radebeul - Radeburg war
1929 auf der Muglitztalbahn,
ebenso die beiden 1'E1'h2t 99
734 und 99 739 (1932). Zu den
sachsischen Skimeisterschaften
1922 muBten wvon anderen
Strecken 17 Lokomotiven hinzu-
gezogen werden. Als Abbauloko-
motive fiir die Schmalspurstrecke
ist die 99 696 bekannt.

Die Stammlokomotive der
Schmalspurzeit war jedoch die
séchsische V K.

Die Unzuliinglichkeiten

Die Muglitztalbahn war im um-

fangreichen sédchsischen

Schmalspurnetz zwar die wirt-

schaftlichste, wurde ihren Aufga-

ben aber nicht gerecht, weil bald
ihre Kapazitatsgrenze erreicht

war. In einer Denkschrift von 1927

wird kritisch vermerkt:

* Die StaatsstraBe (Muglitztal-
strae) wird 25 Mal gekreuzt
(auf 1,44 km Bahnstrecke eine
Keuzung);

* hohe Transportkosten durch
das Aufbocken oder Umladen;

e Beschadigungen und Gewichts-
verlust durch das Umladen;

e kein Eilgutverkehr;

* zu lange Fahrzeiten nach
Dresden, die Frihanschliisse
werden nicht erreicht.

Nicht erwahnt sind bislang die



Hochwasser. Bereits wenige
Jahre nach Inbetriebnahme such-
te es die Bahn das erste Mal
heim: Ende Juli 1897 hatte ein
starker Landregen tber dem Erz-
gebirge die WeiBeritz und die
Muglitz Gber die Ufer treten las-
sen. Acht Bahnbriicken wurden
zerstort, zehn weitere beschadigt.
Das zweite Hochwasser kam am
8. Juli 1927 Uber die Bahn. Drei
Wolkenbriiche liber dem Osterz-
gebirge hinterlieBen so heftige
Verwiistungen, daB der Betrieb
durchgehend erst ab Dezember
1927 wieder aufgenommen wer-
den konnte.

Mit all diesen Unzulénglichkeiten
im Vorfeld behaftet schlug die
letzte Stunde der Schmalspur-
bahn, als 1935 die Miglitztal-
straBe zur ReichsstraBe erhoben
wurde und damit von niveauglei-
chen Bahniibergangen befreit
werden konnte.

Der Umbau dauerte drei Jahre bis

zum Dezember 1938. Wegen

Bavart  Betrichsnummer  [Einsatzzeit

1K 3 1890 - 1892
37- 42 1890 - 1895
50 1926 - 1927

K 36 1890 - 1897
43 - 46 1890 - 1897

VK 14 Lokomotiven 1894 - 1928

VK 201 - 209
(99 611 - 99 619)

1901 - 1937

VIK 24 Lokomaotiven 1918 - 18938

eines Felssturzes zwischen Ober-
schlottwitz und Glashiitte waren
allerdings bis April 1939 nur die
beiden Teilabschnitte Heidenau -
Niederschlottwitz und Altenberg -
Glashutte befahrbar.

Die Regelspurbahn

Die regelspurige Miglitztalbahn
wurde als Nebenbahn mit Haupt-
bahncharakter gebaut. Alle Bahn-
hofe erhielten mithin Ein- und
Ausfahrsignale sowie Einfahrvor-
signale mit 700 m Bremswegab-
stand. Auf der Strecke gibt es
sechs Vollschranken und zwei
Haltlichtanlagen. Alle Sicherungs-
anlagen werden von mechani-
schen Stellwerken aus bedient.
Der Abschnitt Heidenau - Lauen-
stein wurde vollig neu trassiert,
der Abschnitt Lauenstein - Alten-
berg hingegen umgebaut; nur die
Bogen erhielten groBere Halb-
messer. Im Bereich des Bahnhofs
Geising fiihrte diese Notwendig-
keit zum Bau eines gréBeren Ein-
schnitts, einer  zusatzlichen
Briicke und eines Wendetunnels.
Auf der Gesamtstrecke entstan-
den finf Tunnel neu, eine Vielzahl
kleinerer und groBerer Briicken,
Einschnitte, Damme. Hinzu kom-
men die Hochbauten, von denen
fast keine von der Schmalspur
ubernommen wurden.

Die veranderte Trassierung ergab
eine Verkirzung der Regelspur-
gegeniiber der Schmalspur-
strecke um 3 Kilometer. Das
bewirkte eine Verscharfung der

ohnehin schon angespannten
Neigungsverhéltnisse. Die Zulas-
sung von 140-m-Radien - um die
Baukosten in Grenzen zu halten -
lie die Streckenfahrwiderstande
weiterhin steigen. Selbstredend
ging seitens des Betriebes die
Forderung nach  schnellen,
schweren Reiseziligen einher. Da

~ Dresden
~

2 120 NN}
Kilometer 0,0 H plandy [ickmy

«, Pirna
237
258 Dohna (134 m)
4,64 Kotfewitz (151 m )

Weesenstein (166 m)
Tunnel

Burkhardswalde - Maxen (188 m}
hierflir keine Lokomotiven zur

Verfigung standen, wurde die
Baureihe 84 entwickelt, eine
1'E1’h2t. Somit hatte die Miglitz- P
talbahn mit der V K zur Schmal- ¢
spurzeit und der Baureihe 84 zur

Niederschlottwitz (237 m)

Oberschiottwitz (260 m)
Oberschiottwitz (269 m)

Regelspurzeit immer spezifische 31;3,;5; " —

Lokomotiven, wenn auch die X Sibi ot bl

Baureihen 86, 93512 sowie 1% G-@SMHE (e
u ' Wi 2348 Schiillermuhle (354 m)

3810-40, 50 und 52 dort zu finden
waren, Im Dieselzeitalter ist die
Baureihe 106, 118 und 119 zu
sehen.

Fir die regelspurige Muglitztal-
bahn wurden auch eigene Reise-
zugwagen entwickelt, die Bauart 38.00

22,28

“Hartmannmuhle ( 522 m)

5 i y 4 H ; '30,32
», (1] 4 [5& ¥ .
a:)l't’e:m;g rglthh\’::tﬁf%s?f gktiSIB ANPY it 5'2;??:; 1590m) g
ware C elizKonstruxktion 3,?:68 Regelspur

die ersten Leichtbauwagen der
Deutschen Reichsbahn. Spater
wurde der Wagenpark bunt, dann
gab es eine zeitlang auch Doppel-
stockziige der Gattung DB 7.
Heute bestehen die Stammziige
aus Bghw-Wagen.

Was aus der Muglitztalbahn nach
nunmehr hundertjahrigem Beste-
hen wird, weiB derzeit niemand.
Es gibt drei Mdglichkeiten: Alles
bleibt wie es ist; oder die Strecke
wird als vereinfachte Nebenbahn
betrieben; oder sie wird elektrifi-
ziert. Peter Reichler; Giinter Hauschild

Streckenverlauf der schmal- und regelspurigen Miiglitztalbahn
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Bahner

FAHRPLAN

Ausstellungen, Termine, Markt

Uhr

Wann | Wo und was Uhr| (Wann | Wo und was
. Modelleisenbahnen und Zubehdr aus der reprivati-
17 -] ] Wletleruu 8-00 sierten séchsischen Modelleisenbahnindustrie (vorr.

Der Modelleisenbahnclub Wiederau fiihrt einen
Medellbahntauschmarkt im Kulturhaus Wiederau,
0-9291 durch. Anfragen an: Uwe Neumann, Ernst-
Thélmann-Str. 14, Wechselburg, 0-9295.

-15.00

HO, TT, N). Eintritt iiber offiziellen Museumsbesuch.
SchlieBtage 3., 10., 17.12. Dienstags bis 18 Uhr offen

24.11.-
25.11.

Barsinghausen

GroBe Modelleisenbahn-Ausstellung des Modell-
Eisenbahn-Clubs Barsinghausen in der
Kooperativen Gesamtschule Goethestr. 29, W-3010
Barsinghausen. Gezeigt werden Anlagen aller
NenngroBen. Hauptattraktion ist eine betriebsfahige
HO-Modulanlage, Systemn Nord-Modul.

10.00
-17.00

1.12.

Neubrandenburg

Der Eisenbahnclub Neubrandenburg e. V. fiihrt im
Club Johannes R. Becher (am Treptower Tor) seinen
1. Tauschmarkt durch.

Tischbestellungen bis 16.11. an: Klaus-Dieter
Doberin Hufeisenstr. 24, Neubrandenburg, 0-2000.
Bitte frankierten und adressierten Umschlag
beifligen.

9.00
-14.00

24.11.-
25.11.

+L -

2.12.

Doberlug-Kirchhain

Modellbahn-Ausstellung der AG 2/45 in der
Baracke des Umformerwerkes in 0-7970
Doberflug-Kirchhain. Attraktion: Fahrten mit einer
Motor- und Handhebeldraisine.

14.00
-18.00

24.11.-
2.12.

Heidenav

25, Heidenauer Modellbahn-Ausstellung der AG 3/2
»Mglitztalbahn« im Klubhaus »Aufbau«, Dresdner
Str. 25, 0-8312 Heidenau. Gezeigt werden Heim-
und Gemeinschaftsanlagen aller NenngréBen.
Sonderausstellung »100 Jahre Muglitztalbahn«.
Verkauf von Modellbahn- und Bastlerbedarf,
Souvenirverkauf, »Heidenauer Biicherkarrene.
Offnungszeiten: Montag-Freitag 16-18 Uhr,
Sonnabend/Sonntag 10-18 Uhr.

im Text

1.12.-
2.12.

8.-8.12., 15.-16.12.,22.-23.12.

Der Modelleisenbahnclub Kiel e. V., Pestalozzi-
straBe 79, W-2300 Kiel 1, Tel, 0431/18798, fiihrt an
den Adventswochenenden seine groBe HO 2-Leiter-
Anlage offentlich vor. Eine Spielanlage fir Kinder
und ein reichhaltiger Basar runden das Programm
ab. Offnungszeiten: Sonnabends 13-18 Uhr,
sonntags 10-17 Uhr.

im Text

24.12.-
2.12.

Magdeburg

1. Gemeinschafts- Ausstellung der Gartenbahnclubs
aus Hannover und Magdeburg im Klubhaus der
Fahlberg-List GmbH, Alt-Salbke 50, Magdeburg,
0-3010. Gezeigt werden Handarbeitsmodelle und
Industrieerzeugnisse groBer NenngréBen. Ferner
Eisenbahn-Videoschau, Borse,
Tauschméglichkeiten an den Wochenenden und
vieles mehr. Gastronomische Versorgung in der
Klubgaststétte, volkstimliche Eintrittspreise.
Offnungszeiten: Wochentags 14-18 Uhr,
Sonnabend/Sonntag 10-18 Uhr.

im Text

112+
22.12.

Leipzig

28. Leipziger Modelleisenbahn-Ausstellung

im Messehaus am Markt. Offnungszeiten: Montag-
Freitag 13-18 Uhr, Samstag/Sonntag 10-18 Uhr. Als
Neuheiten werden die HO-Anlagen
»Personenbahnhof Wurzen« um 1930 und »Beiern-
Langenleuba« um 1960 erstmals der Offentlichkeit
vorgestellt. Gezeigt werden weitere bewahrte
Anlagen, an denen weiter gearbeitet wurde, sowie
eine Anzal von Heimanlagen. Neben standigen
Gasten aus der CSFR nehmen erstmals Freunde
vom MEC Hannover an der Ausstellung teil. Jeder
10tausendste Besucher erhélt ein Geschenk, und
an zwei Tagen werden als Uberraschung die
Eintrittspreise erméBigt.

im Text

25.11.

Berlin

Modellbahn-Tausch- und Kaufbérse im Kleinen Saal
des Freizeit- und Erholungs-Zentrums Berlin-
Wuhlheide. Tischreservierungen an: FEZ Berlin-
Wuhilheide, Abt. Technik, Herrn Tinius. Postamt 1,
PSF 25, Berlin, O-1170.

10.00
-14.00

2.12.

Salzgitter

Spielzeugbérse im Stadtischen Museum Schiof
Salder, Hinter dem Knick 33, W-3320 Salzgitter 1,
Telefon: 05341/ 402-8319,-8311. Eintritt frei, bitte
Tische mitbringen. Angeboten werden: Modelleisen-
bahnen der NenngroBen Z bis lim, Tinplate-Bahnen,
altes Blechspielzeug, Puppen, Modellautos u.v.a.m.
Informationen und Anmeldeunterlagen: Dr. Broder-
Heinrich Christiansen, Anschrift Stadt. Museum.

10.00
-17.00

30.11.-
212,

1.12-
23.12.

Blankenburg/Harz

5. Modellbahn-Ausstellung der AG 7/75 Blanken-
burg im Sport- und Touristenzentrum, Harzstr.,
0-3720 Blankenburg.

Offnungszeiten: Freitag, 30.11. 14-18 Uhr,
Samstag/Sonntag 10-12 Uhr, 13-18 Uhr.

im Text

8.12.

Berlin

1. Berliner Spielzeug- und Modellbahn-Bérse im
Kulturhaus »Come in«, Rudower Chaussee,
Berlin, 0-1199. Tischbestellungen und

Info: D. Knebel, Orienstr. 17. Berlin, 0-1193.

9.00
-15.00

Dresden

Sachsische Modellbaumesse im Verkehrsmuseum
Dresden, Johanneum. Ausstellung und Verkauf von

9.00
~17.00

28.12.-
A

Budapest

Silvester 1990/91 in Budapest. Mit dieser eisenbahn-
kundlichen Studienfahrt bietet BEF dem Eisenbahn-
und Nahverkehrsfreund drei Tage in dieser
herrlichen Stadt, um das ausgedehnte Verkehrsnetz
zu erkunden. Bitte Faltblatt anfordern:

Berliner Eisenbahnfreunde e. V. Geschéftsstelle/Stu-
dienfahrten, Stresemannstr. 30, W-1000 Berlin 61,
Telefon: 030/251 10 81 oder 030/ 432 78 17.

Eine Vorschau (iber Studienfahrten 1991 verdffent-
licht MEB im Heft 12/90 auf der Bahnpostseite.




Einem unbekannten Heimatforscher ist diese
Aufnohme aus dem Jahre 1938 von der
kompletten und funktionsfahigen Hubbriicke
zu verdanken. Die Bildqualitiit entsprach den
Farbfotomaglichkeiten der domalige Zeit.

Foto: Archiv

Blick auf die Reste der Hubbriicke bei Karnin
vom Peenestrom aus am

15. September 1990.

Ob iiber das technische Denkmal einst wieder
Ziige rollen werden, bleibt abzuwarten.

or einigen Monaten ist ein

bislang fast vergessenes

und einmaliges Bauwerk ins
Gesprach gekommen: die Karni-
ner Hubbricke. Zweifellos han-
delt es sich dabei um das be-
kannteste Relikt der einstigen
Hauptbahn Ducherow - Swi-
nemiinde. Mitten im 500 m brei-
ten Peenestrom zwischen Kamp
und Karnin gelegen, war dieses
Bauwerk nur knappe zwdlf Jahre
in Betrieb. Als am 15. Mai 1876
die zundchst eingleisige Strecke
Ducherow - Swinemiinde in Be-
trieb genommen wurde, existierte
an dieser Stelle eine aus sechs
Uberbauten bestehende Briicke,
von der fur den reibungsiosen
Schiffsverkehr ein Teil drehbar
ausgefiihrt war. 1908 zweigleisig
ausgebaut, entsprach die Dreh-
briucke nicht mehr den standig
steigenden Verkehrslasten. Nun
stritten Techniker um ein neues
Bauwerk. Unter den eingereich-
ten Projekten befand sich eine
seinerzeit ganz neuartige Losung
im Eisenbahnbriickenbau, nam-
lich ein fahrstuhldahnliches Hub-
briickenteil, das nun umgehend
errichtet werden solite. Bereits im
Frihjahr 1933 begannen die Ar-

beiten, ausgefiihrt von den Fir-
men Beuchelt & Co (Griinberg),
der MAN und den Vereinigten Ei-
senbahn-Signalwerken  (Berlin).
Am 15, September 1933 konnte
der erste Uberbau in Betrieb ge-
nommen werden. Ende Dezem-
ber 1933 war die Hubbriicke
zweigleisig befahrbar. Nachdem
die alte Drehbriicke zuletzt nur
noch mit 45 km/h befahren wer-
den durfte, sollten die Schnell-
zlige in Richtung Berlin bzw. Swi-
nemunde mit 100 km/h Uber den
Peenestrom donnern.

Das etwa 33 m hohe Hubgeriist
bestand aus vier eisernen Tlrmen.
Die Briicke wurde durch einen 33
PS starken Elektromotor von
einem Maschinenhaus bedient
Ein Briickenwérter bediente das
mit zahlreichen Sicherungsein-
richtungen ausgertstete Bauwerk
nach Bedarf. Signaleinrichtungen
fur den Eisenbahn- und Schiffs-
verkehr sorgten fiir einen rei-
bungslosen Betrieb. Am 28. April
1945 sprengte ein Kommando der
Wehrmacht die fiinf festen Uber-
bauten. Die Hubbriicke blieb ab-
sichtlich erhalten, um den Schiffs-
verkehr im Interesse der
Kriegsmarine nicht zu blockieren.

Vom Dezember 1947 bis Oktober
1948 wurden die Gleisanlagen
zwischen Karnin und Seebad He-
ringsdorf abgebaut. Zuvor be-
stand auf dieser Strecke sogar
noch ein Arbeiterberufsverkehr.
Spater folgte der AbriB des Ober-
baus von Ducherow bis Kamp. Die
neu festgelegte Westgrenze Po-
lens rechtfertigten den vorrangi-
gen Wiederaufbau der Karniner
Bricke nicht. Die Strecken auf der
Insel Usedom waren echte Insel-
bahnen geworden und werden
seitdem Uber die bekannte Tra-
jektverbindung von Wolgast Hafen
bis zur Wolgaster Fahre mit dem
ibrigen Streckennetz verbunden.
Jedoch war in spateren Jahren
der Wiederaufbau der bis heute
im Streckenkatalog der Deut-
schen Reichsbahn als stiligelegt
deklarierten Strecke Ducherow -
Karnin - Seebad Heringsdorf
immer wieder vorgesehen. 1970
wurde ein soiches Projekt offent-
lich vorgestellt. Der Bau muBte
wegen mangelnder Kapazitédten
ad acta gelegt werden.

Von Fall zu Fall kamen lediglich
Vermessungs- und Korrosions-
schutzarbeiten an der Hubbriicke
zustande.

= . = <
|-~= == P = Foto: W.-D. Machel, Berlin

Inzwischen wird nicht nur dari-
ber diskutiert, ob die Hubbriicke
als bautechnisches Denkmal er-
halten bleibt, sondern von Ver-
kehrsexperten energisch der
Wiederaufbau der Strecke als
eine zeitgemaBe Eisenbahnver-
bindung zur Insel Usedom gefor-
dert, nicht zuletzt im Interesse
der Umwelt. DaBB dabei teilweise
polnisches Gebiet durchfahren
werden miBte, durfte angesichts
der europaweiten Entwicklung
kein Problem mehr darstellen. -
Ein kleiner Erfolg ist inzwischen
zustande gekommen: Unmittel-
bar nach den Briickenbauarbei-
ten am Rigendamm Mitte Mai
1990 sollte urspriinglich mit der
dort eingesetzten Technik aus
Hamburg die Karniner Hub-
briicke abgebaut werden. Gliick-
licherweise siegte die Vernunft:
Das Vorhaben wurde kurzfristig
gestoppt.

Und so steht die einst modern-
ste européaische Eisenbahnhub-
bricke noch immer in Peene-
strom - als ein Technikdenkmal
auBerordentlich groBer Bedeu-
tung. Ob (ber sie wieder einmal
Zlge rollen werden, bleibt abzu-
warten. MEB
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Vorschau

Modellbahnmesse

Modelleisenbahnen unterliegen - wie alle technischen Bereiche - nicht
nur reiner Zweckmabigkeit, sondern auch bestimmten Trends. Mehr
Elektronik, mehr Automatisierung, mehr Module — die Weichen werden
auf den Messen gestellt. Eine der gréBten ihrer Art ist die Kéiner
Modelleisenbahnmesse. In diesem Jahr findet sie vom 17. bis 21.
November statt. MEB berichtet ausfihrlich.

Erinnerungen an die ZOJE

Dank der Wende in der DDR werden die Wiinsche tausender Eisen-
bahnfans wabhr: die Zittauer Schmalspurbahn, bis 1906 amtlich (und bis
heute inoffiziell immer noch) als Zitty-Oybin-Jonsdorfer Eisenbahn
(ZOJE) bezeichnet, wird nicht fir die Braunkohle weggebaggert, son-
dern soll in das zweite Jahrhundert ihres Bestehens rollen. Ein Oberlau-
sitzer Eisenbahnfreund erinnert sich.

Museum fiir Verkehr
und Technik

Geplant war es als Technikmuseum im Sinne der Darstellung von Tech-
nik-Geschichte. Die Lobby der am Verkehrsmuseum Interessierten war
indes stark, und als der Bestand des ehemaligen Verkehrs- und Baumu-
seums in Berlin zur Disposition stand, gab es fir die Erweiterung der Ei-
senbahnsammlung keine Bremse mehr. Ein Besuch.

Module

Module sind nach der Norm 900 des Europdischen Modellbahnverban-
des »transportable Anlagen-Teilsticke bestimmter GréBe mit genorm-
ten AnschluBflachen, die sich beliebig kombinieren und zu betriebs-
fahigen Anlagen zusammensetzen lassen«. MEB stellt eine
TT-Modulanlage vor.

Modellbahnmesse :
Hier werden die
Weichen gestellt.

Erinnerungen an die ZOJE

- W
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Buureihe 212 for

Vorgestellt wurde die Probeloko-
motive 212 001 bereits auf der
Leipziger Messe 1982. Als Her-
steller hatte sich der damalige
VEB LEW »Hans Beimler« Hen-
nigsdorf an die Vorlage der aus
dem Jahre 1962 stammenden
E 11/E 42 gehalten: Eine Loko-
motive flr den Schnellzug- und
Guterzugbetrieb, unterschieden
lediglich durch die verschiede-
nen Getriebe. Da die Deutsche
Reichsbahn 1982 keinen Bedarf
fur die 140 km/h schnelle und
wegen ihrer eigenwilligen Farb-
gebung (weiB mit versetzten
roten Zierstreifen) als »WeiBe
Lady« bezeichnete Lokomotive
zeigte, wurde sie intensiven
Tests unerzogen und bei der Pro-
bezerlegung im Reichsbahnaus-
besserungswerk »Otto Grote-
wohl« in Dessau durch Anderung
des Getriebes und Anpassung
der Bremse in die weinrote 243
001 verwandelt. Sie diente 1986
als Versuchsfahrzeug fur eine
Drehstromantriebstechnik  und
ging danach in dag Eigentum der
LEW Uber.

Die Hennigsdorfer Lokomotiv-
bauanstalt produzierte seit 1983
600 Exemplare der Baureihe 243.

2120020

nach Henrllgsdorl Am Haken schleppte sie die 243 640.

Die Hochspannungssteuerung
mit Stufenwahler und Thyristor-
steller dieser Fahrzeuge ermdg-
licht ein praktisch stufenloses
Uberschalten von einer in die an-
dere Stufe durch Anschnittsteue-
rung der an der héheren Span-
nung liegenden Thyristorgruppe.
Die mit der Streckensanierung
verbundene  Anhebung  der
Geschwindigkeit auf ausgewahl-
ten Relationen, der Einsatz von
IC- und IR-Zlgen erfordern nun-
mehr schnellere Lokomotiven.

160

Mit der 212 002 préasentieren die
jetzigen Lokomotiv- und
Elektrotechnischen Werke (LEW
Hennigsdorf GmbH) den ersten
Vertreter einer vier Maschinen
umfassenden Vorserie. Die 212
002 erhielt die Neurotlackierung
der Deutschen Bundesbahn mit
dem sogenannten weiBen Latz-
chen, die anderen drei werden
zur spateren Entscheidungsfin-
dung abweichend und unter-
schiedlich gespritzt. Anstelle der
bislang Ublichen Nummernschil-

MaBskizze der Baureihe 212

6 840

Ausgewdhite Daten
Hachstgeschwindigkeit 160 km/h  Achsfolge Bo’Bo
Treibraddurchmesser 1250 mm  Daverleistung 4020 kw

km/h

der traten aufgeklebte Nummern.
Die Leistung der vier Reihen-
schluB-Wechselstrommotore
konnte um 480 kW auf 4020 kW
gesteigert werden, u. a. durch
neue Isolierstoffe innerhalb der
Fahrmotore, eine héhere Nenn-
spannung sowie ein verbessertes
Fahrmotorenkihlsystem. Ge-
genlber der Baureihe 243 mit
Mehrfachdusengittern in der obe-
ren Seitenwand erhalt die Baurei-
he 212 FSA-Gitter. Sie trennen
durch ihre réhrenformige Struktur
Wasser und Staub wesentlich
besser aus der Kuhliuft. Die
Bremsleistung wurde erhoht, die
R-Stellung eingefiihrt. Eine Wen-
dezugeinrichtung ist eingebaut,
auf die technische Einrichtung fiir
Doppeltraktion wurde verzichtet.
Am 13. September bewegte sich
die 212 002 erstmals mit eigener
Kraft. Zwischen dem 22. und 24.
September fanden u.a. am D 525
Abnahmefahrten statt. Mit der
konzipierten Hochsgeschwindig-
keit rollte sie am 25. September
im Prifstand der Deutschen Wag-
gonbau in Berlin-Bohnsdorf.
Nach Tests im Bereich der DR fol-
gen Versuche auch auf den Glei-
sen der DB.
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